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SECURITATE !?I AVERTIZARE 

inainte de utilizarea $i intrefinerea generatorului, citifi cu atenfie acest manual $i asigurafi-va ca avefi o 
buna infelegere a acestui manual de operare $i a a/tor documente ata$ate la motor. 

lnstalarea corecta a generatorului este o condifie prealabila pentru funcfionarea normala. Pentru 
intrefinere vor ti utilizate piesele de schimb certificate, pentru a asigura o buna stare de funcfionare $i o 
lunga durata de via/a a generatorului. 

Generatorul trebuie sa fie utilizat numai de catre personalul care a beneficiat de pregatire pentru operare, 
iar repararea se face de personalul autorizat. Operatorul $i personalul de intrefinere vor intelege clar 
masurile de siguranfa $i prevenire $i procedura de intrefinere $i de functionare. 

Generatoarele pot fi pornite numai in condifii de siguranfa. Va rugam sa nu pornifi generatoarele atunci 
ca.nd s-a constatat o stare anormala, pentru a evita accidentele. 

Cand curafafi, intrefinefi $i reparafi generatorul, vii rugam sa oprifi utilajul $i sa deconectafi conexiunea la 
borna de minus a bateriei sau sa demontafi cablul de conectare a bateriei $i plasafi eticheta de avertizare 
in locul corespunzator, pentru a evita accidentarea. 

Fumul evacuat din motor este daunator pentru sanatatea oamenilor. Toate generatoarele instalate in 
interior trebuie sa evacueze gazele de e$apament spre U$ife exterioare. 

in timpul funcfionarii generatorului, feava de e$apament $i amortizorul de zgomot vor genera temperaturi 
ridicate. Prin urmare, atunci cand generatorul este instalat, aceste pi!irfi trebuie acoperite cu materiale 
izolante $i trebuie pastrate departe de materialele inflamabile. 
Asigurafi o buna ventilare $i un mediu organizat pentru camera de instalare a generatorului. Nu lasafi 
materialele inflamabile $i explozivii (lichizi) in apropierea motorului. 

Fumatul, scanteile ori alte moduri de aprindere a focului nu sunt permise in zona care este aproape de 
baterie $i combustibil, deoarece amestecul de volatilizare provenit de la combustibil $i hidrogen generat 
de procesul de incarcare a bateriei va provoca explozie atunci cand intalne$te sca.nteie sau flacara 
deschisa. 

Camera in care se instaleaza generatorul va fi utilata cu stingatoarele de incendiu BC $i ABC, iar 
operatorii vor fi familiarizafi cu cuno$tinfele despre cum sa le foloseasca. 

Cand capacul de protecfie al ventilatorului sau alt capac de protecfie s-a desprins, vii rugam sa nu 
incercafi sa pomifi generatorul; $i cand generatorul trebuie pornit, vii rugam sa nu punefi mana in zona in 
care lipse$te capacul de protecfie sau sa reparafi in jurul acestor zone. 

Tinefi-va pa/ma, braful, parul lung, bijuteriile $i hainele departe de roata si cureaua de transmisie $i alte 
piese de transmisie a energiei. 

Cand /ucrafi in camera in care este instalat generatorul, vii rugam sa purtafi hainele de /ucru, manu$ife $i 
$apci!i. 

Dupa pomirea generatorului, vii rugam sa nu incercafi sa deschidefi capacul radiatorului inainte de a se 
termina racirea comp/eta a antigelului, pentru a evita ca aburul (apa fierbinte) sa izbucneasca si sa nu 
raneasca oamenii. 
Va rugam sa nu inghifi!i sau sa lasafi pie/ea sa intre in contact cu lichide vatamatoare, cum ar ti 
combustibilul, antigelul, lubrifiantul $i e/ectrolitul. Atunci cand ajung pe piele astfel de lichide, vii rugam sa 
folosifi o cantitate mare de apa pentru clatire. 
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Perioada lunga de �edere fn mediul cu zgomot ridicat vii. va afecta auzul. Daca trebuie sa lucrafi fn mod 

frecvent cu generatorul, ar trebui sa purtatafi dispozitive pentru a vii. proteja urechile. 

Cand generatorul necesita conectarea cablurilor la bornele de ie�ire, operarea trebuie sa fie conforma cu 

condifia, specificafia, standardul legat de distribufia de energie. Pentru distribufia energiei electrice 

trebuie utilizat cablul certificat. 

Atunci cand utilizarea generatorului implica operatiuni de sudurii, vii. rugam sa nu conectafi la circuitul de 

fmpamantare sau sa efectuafi fmpamantarea prin intermediul utilajului, astfel fncat sa evitafi curentul 

mare generat de operafia de sudura. Putefi sa avariafi aparatul electric, rulmenfii din interiorul 

generatorului etc. 

Asigurafi buna funcfionare a generatorului �i o fmpamantarea sigura. 



INFORMATII DE PE ETICHETELE DE SECURITATE 
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AVERTIZARE PRIVIND TRANSPORTUL 

! Nu ridicafi niciodata generatorul prin
ata�rea la motor sau urechile de ridicare
ale alternatorului, ci folosifi punctele de 
ridicare pe de �asiul baza sau partea
superioara a carcasei.
! Asigurafi-va ca structura de ridicare,
ancorare ,i structura de susfinere sunt in
stare buna t;i au o capacitate adecvata
pentru sarcina.
! Tinefi tot personalul departe de generator
atunci cand acesta este suspendat

AVERTIZARE MECANICA 

! Nu incercafi sa utilizafi generatorul cu
dispozitivele de protect ie indepartate. in
timp ce generatorul este in stare de
funcfionare, nu incercafi sa ajungefi
sub/sau in jurul carcasei de protectie
pentru a efectua lucrari de intrefinere sau
din orice alt motiv.
! Tinefi mainile, brafele, parul lung,
imbracamintea ,i bijutieriile departe de fulii,
curele ,i alte piese in mi,care

AVERTIZARE DISPOZITIV DE SECURITATE 

! Generatoarele care nu sunt echipate cu
imprejmuiri de atenuare a zgomotului pot
produce niveluri de zgomot mai mari de 105
dB (A). Expunerea prelungita la niveluri de
zgomot peste 85 dB (A) este periculoasa
pentru auz. ! Purtafi echipament de
protecfie, inclusiv manut;i ,i casca, atunci
cand lucrafi in jurul generatorului

! Daca sunt echipate, pastrafi ut;ile de
acces ale imprejmuirii inchise ,i blocate
atunci cand nu este necesar sa fie deschise
! Evitafi contactul cu ulei fierbinte, agent de
racire fierbinte, gaze de evacuare fierbinfi,
suprafefe fierbinfi ,; muchii t;i colfuri
ascufite.
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AVERTIZARE CHIMICA 

Asigurafi-va ca incaperea generatorului 
este ventilata corespunzator. 
Pastrafi camera, podeaua !foi generatorul 
curate. Cand apar scurgeri de combustibil, 
ulei, electro/it de baterie sau lichid de 
racire, acestea trebuie curafate imediat. 

Nu depozitaf i lichide inflamabile langa 
motor. Nu fumafi !foi nu produceti scantei, 
flacari, nu va apropiati de baterii sau 
combustibil cu alte surse de aprindere. 
Vaporii de combustibil sunt explozivi. Gazul 
de hidrogen generat prin incarcarea 
bateriilor este, de asemenea, exploziv. 

AVERIZARE ELECTRICA 

Generatorul ar trebui sa fie oprit cu o borna 
negativa (-) a bateriei, deconectat inainte 
de a incerca sa conectafi sau sa

deconectafi conexiunile de incarcare. Nu 
incercafi sa conectafi sau sa deconectafi 
conexiunile de incarcare in timp ce stafi in 
apa, sau pe teren urned sau imbibat cu apa. 

Asigurafi-va ca impamantafi generatorul. 

inlocuifi capacul panoului de conexiuni a 
generatorului imediat ce afi terminal 
conexiunea sau deconectarea cab/urilor de 
incarcare. Nu utilizafi generatorul fara 
montarea capacul in siguranfa. 
Conectaf i generatorul numai la sarcini 
!foi/sau sisteme e/ectrice care sunt 
compatibile cu caracteristicile sale e/ectrice 
!foi care se incadreaza in capacitatea sa 
nominals. 

Pastrafi toate echipamentele e/ectrice 
curate !foi uscate. inlocuifi orice cabluri in 
care izolafia este fisurata, taiata, abraziva 
sau degradata. inlocuifi bornele care sunt 
uzate, deco/orate sau corodate. Pastrafi 
bornele curate !foi stranse. 

Nu atingefi piesele incarcate electric ale 
generatorului !foi/sau cablurile de 
interconectare sau conductorii, cu nicio 
parte a corpului sau cu orice obiect bun 
conducator electric neizolat 
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1 INTRODUCERE GENERAL.A 

1.1 Scurtii introducere 
Grupurile electrogene cu motor diesel din seria 
HYUNDAI sunt produsele de baza ale firmei 
HYUNDAI Power Equipment Manufacturing 
Co., Ltd. Datorita performantei lor bune, 
grupurile electrogene sunt utilizate pe scara 
larga in domeniile constructiilor, comunicatiilor, 
activitatii bancare, mineritului, industriei de 
leasing i;;i in alte domenii speciale. in ceea 
prive�te ai;;teptarile dvs., generatorul HYUNDAI 
se straduiei;;te sa va satisfaca nevoile pentru 
conceptul de design individual, prin 
caracteristicile excelente ale unui sistem mai 
sigur, mai fiabil i;;i mai curat. Grupurile 
electrogene furnizate de HYUNDAI Power sunt 
fiabile i;;i profesionale. Avantajul nivelului scazut 
al zgomotului, al conservarii energiei i;;i al 
performantei stabile a constituit asigurarea 
credibilitatii pentru multe intreprinderi. 
Generatorul nostru furnizeaza urmatorul 
serviciu de alimentare: 
Serviciu continuu 
Utilizat ca sursa principala de alimentare pentru 
a genera energie electrica in mai multe scopuri: 
forta de mii;;care, iluminat, incalzire, etc. 
Grupurile electrogene pot continua sa 
functioneze i;;i sa permita o incarcare de 10% la 
o ora pe o durata de 12 ore sub sarcina
variabila, care este utilizata in zona indepartata.
Serviciu in a�teptare
Utilizat ca sursa de alimentare standby pentru a
asigura continuarea alimentarii cu energie
electrica pentru sarcIrn non-invariabile.
Grupurile electrogene sunt potrivite pentru zona
in care trebuie sa se asigure alimentarea
continua cu energie, cum ar fi spitalele,
instalatiile industriale, aeroporturile, etc. Pastrati
generatorul in standby in orice moment i;;i
porniti-I atunci cand sursa de alimentare este nu
functioneaza in parametrii normali.
Serviciul de urgente
Folosit ca sursa de alimentare auxiliara pentru a
rezolva intreruperile de energie care pot
provoca probleme serioase pentru oameni,
daune fizice i;;i / sau financiare sau pentru a face
fata varfurilor de consum. Grupurile electrogene
pot porni in scurt timp pentru a asigura o
energie electrica constanta pentru consumatori
atunci cand alimentarea cu energie electrica se
intrerupe, i;;i comutarea la oprire dupa ce
alimentarea cu energie electrica revine la
parametrii normali. in general, grupurile
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electrogene continua sa functioneze timp de 
mai multe ore. 

1.2 Specificatiile principalelor componente 
ale generatorului 

NR. NUME 
1 PANOU DE CONTROL 
2 PANOU BUSBAR 
3 CARLIG PENTRU RIDICAT 
4 REZERVOR COMBUSTIBIL DE 

BAZA 
5 MOTOR 
6 BATERIE 
7 RADIATOR 
8 ALTERNATOR 
9 IESIRE EVACUARE CARBURANT 
10 SENZOR NIVEL COMBUSTIBIL 
11 AMORTIZOR 

1 .3 Motor Diesel 
in functie de puterea de iei;;ire diferita a 
generatoarelor i;;i combinata cu avantajele 
fiecarui model de motor diesel intr-o gama 
specifica de putere, HYUNDAI Power alege 
motoarele cu performante de prima clasa i;;i 
fiabilitate ridicata. $i mai mult decat atat, 
HYUNDAI Power acorda o atentie deosebita 
avantajului tehnic al motoarelor in ceea ce 
privei;;te reducerea gazelor de ei;;apament, 
reducerea consumului de combustibil i;;i 
controlul bun al nivelului de zgomot. 

1 .4 Alternator 
Toate alternatoarele alese de HYUNDAI Power 
sunt alternatoare fara perii de auto-excitatie, cu 
un singur rulment, cu atribute ale marcilor 



internationals de top. Citand alternatorul 

Stamford ca exemplu, putem ilustra 

caracteristicile alternatoarelor noastre, dupa 

cum urmeaza: 

♦ Patru excitatori polari cu auto-excitafie, cu un 
singur rulment, c/asa de izolafie este H $i nivelul
de protecfie este IP22.
♦ Statorii se bobineaza 2/3, ceea ce poate
elimina in mod eficient deformarea triplei $i a
curbelor de undii a tensiunii de ie$ire. Atunci
cand acesta se at/a in para/el cu refeaua de
alimentare sau alte grupuri electrogene, acest
tip de bobinare poate evita in mod eficient
curenfii neutri excesivi $i reduce ciildura
datorata inductiei.
♦ inainte de asamblare, rotoarele trebuie sii 
treacii testul dinamic al echilibrului. Amortizorul
imbuniitiifit reduce deviafia de tensiune $i 
cii.ldura sub sarcinii instabilii.
♦ le$irea rotorului excitantului este alimentatii
pe rotorul principal printr-un redresor cu punte
redresoare comp/eta trifazica, redresorul are o
protectie la supratensiune impotriva
supratensiunilor cauzate de scurtcircuit sau de
un paralelism defazat.
♦ Regulatorul automat de tensiune are
caracteristica unei reduceri automate a sarcinii
care este utilizatii pentru protejarea motorului $i
face posibilii adiiugarea unei sarcini totale la
alternator la un moment dat. Rata de ajustare a
tensiunii in regim permanent la stares de
echilibru poate atinge ± 1 % (in anumite condifii,
rata de ajustare a tensiunii in regim permanent
poate atinge ± 0,5%). Dacii este selectat
sistemul PMG, motorul va avea o capacitate de
pomire ridicatii $i capacitatea de respingere a
interferenfei pentru forma de undii deformatii de
tensiune alimentatii de statorul principal
generatii de inciirciitura neliniarii (cum ar ti
motorul electric de CC comandii cu siliciu, UPS
etc.).
♦ Factorul de influenfii telefonicii TIF <50,
factorul de undii armonicii telefonicii. THF <2%,
A VR cu modelul fiirii perii $i de inaltii calitate
asigurii interferenfe reduse cu radioul.

1.5 Sistem de riicire 

Sistemul de racire a motorului este cu apa. 

Sistemul de racire cu apa este alcatuit dintr-un 

radiator, un ventilator Tmpingator i;ii un 

termostat. Alternatorul are propriul ventilator 

intern pentru racirea componentelor sale. 

1.6 Sistem electric 
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Sistemul electric al motorului este de 12 volti 

sau 24 de volti CC, cu Tmpamantare sau borna 

negativa. Acest sistem include un demaror 

electric pentru motor, o baterie i;ii un alternator 

de Tncarcare a bateriei. Pentru sistemul electric 

de 12 volti CC, este data o baterie. Pentru 

sistemele de 24 de volti sunt furnizate doua 

baterii plumb-acid. Alte tipuri de baterii pot fi 

montate daca au fast specificate. 

1.7 Cuplare 

Motorul i;ii alternatorul sunt strans Tmbinate 

printr-un con de cuplare care garanteaza 

coaxialitatea adecvata a asamblarii. Mai;iinile cu 

suport unic sunt de asemenea utilizate cu un 

disc flexibil special folosit Tn locul unei cuplari 

flexibile. 

1.8 Rezervor combustibil fi cadru de bazii 

Motorul i;ii alternatorul sunt cuplate Tmpreuna i;ii 

montate pe un cadru de baza din otel greu. 

Acest cadru de baza include un rezervor de 

combustibil cu o capacitate de functionare de 

aproximativ 8 ore la sarcini variabile. Rezervorul 

are capac de umplere i;ii indicator de nivel al 

combustibilului i;ii este conectat prin Tmbinari 

flexibile la conductele de admisie i;ii la 

conductele de preaplin care contin combustibil 

din scurgerea injectorului. Rezervorul de 

combustibil al generatorului de capacitate mare 

este separat de grupul electrogen. 

1 .9 Panou de control 

Toate modelele de generatoare ale HYUNDAI 

Power utilizeaza panou de control de Tnalta 

calitate. Centrul panoului de comanda este un 

modul de control digital al motorului diesel 

importat, care a fast imbunatatit cu functii mai 

complexe, cum ar fi monitoare suplimentare, 

demonstratii, modul dialog, comunicare la 

distanta i;ii proteqie, etc. 

Panoul de comanda al generatrului HYUNDAI 

Power utilizeaza o structura de tabla de otel, 

care asigura securitate i;ii fiabilitate, iar 

suprafata acestuia a fast tratata cu vopsea 

statica Tn pulbere. Aspectul exterior este 

frumos. A fast utilizata o fixare speciala pentru 

blocare. Acesta a fast proiectat pentru o 

Tntretinere ui;ioara. 

1.10 Optional pentru Grupul Electrogen 

carcasa 

1.10.1 Orificiu de adiiugare antigel extern 



Grupurile electrogene au fast dotate cu o gaura 

externa de umplere antigel. Atunci cand 

utilizatorul intentioneaza sa adauge antigel, 

trebuie doar sa deschida gaura de umplere cu 

antigel de pe carcasa �i capacul supapei de 

presiune a radiatorului pentru a adauga direct 

antigel in orificiu, fiind usor de urmarit nivelul. 
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1.10.2 Orificiu de evacuare lubrifiant care 

duce direct in exterior 

Grupurile electrogene au fast dotate cu supapa 

de descarcare a lubrifiantului, care se 

conecteaza direct la exterior. Aceasta supapa 

de descarcare a lubrifiantului este o alta 

caracteristica de proiectare umanizata a 

HYUNDAI Power. Ofera o operare mai 

convenabila pentru utilizatori. Cand doriti sa 

evacuati surplusul de lubrifiant sau sa ii 

schimbati, puteti sa o faceti cu usurinta prin 

deschiderea supapei de refulare a lubrifiantului. 

1.10.3 Design imbunatatit pentru un 

transport usor 

Grupurile electrogene cu carcasa au fast 

proiectate pentru ridicarea �i transportul u�oare. 

Grupul electrogen standard cu carcasa este 

echipat cu orificiul de ridicare pe cadrul de 

baza. Pentru grupurile electrogene mici, noi am 

proiectat urechi de ridicare pe acoperi�ul 

carcasei �i stivuitor de deschidere 1n cadrul de 

baza, care deserve�te mai bine nevoile clientilor 

care au un furnizor de energie stationar, dar 

trebuie sa mute frecvent grupul electrogen. 
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1.10.4 Preincalzitor pentru grupul 

electrogen (Piesa de rezerva optionala) 

Grupurile noastre electrogene au fast echipate 

cu radiator pentru camasa de racire. Scopul de 

a instala pre-radiatorul este de a se asigura ca 

grupul electrogen poate fi pornit la temperatura 

joasa si in unele cazuri de urgenta si, de 

asemenea, poate 1mpiedica deteriorarea 

grupurilor electrogene de catre vremea rece din 

timpul iernii! 

G) Water ootlal © Water inlot 

@ Billl Viii¥• @ Water Jadi•t pre,e:at unit 

@ Ball vah,e @ Wiring termimtlti 

1 lesire apa 

2 Supapa cu bila 

3 Supapa cu bila 

4 lntrare apa 

5 Unitate pre1ncalzire camasa de racire 

6 Borne electrice 

1.11 Altele 

Cu exceptia componentelor mentionate mai 

sus, grupul electrogen diesel are �i alte 

componente principale, cum ar fi: bateria pentru 

motorul de pornire, cablul bateriei, amortizorul 

de zgomot, conducta ondulata, cotul de 

evacuare, unitatea de reducere a vibratiilor cu 

randament ridicat �i alte piese alternative, cum 

ar fi rezervorul de combustibil de baza, 

rezervorul de combustibil zilnic, carcasa, 



lubrifiantul utilizat de motor prima data, antigelul 

i:;i alte componente solicitate special de client, 

etc. Pentru piesele accesorii specifice, 

consultati lista de ambalare a setului electrogen 

i:;i contractul. 
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2 INSTALARE 

2.1 Descriere generala 

lnstalarea corecta a grupului electrogen este o 
condi\ie prealabila care asigura functionarea 
normala a grupului electrogen. Sala de lucru 
pentru grupul electrogen trebuie sa fie 
proiectata in mod specific pentru a indeplini 
functiile preconizate �i operatiile de intretinere 
�i, in acela�i timp, proiectarea salii de lucru a 
grupului electrogen trebuie sa respecte legile �i 
regulamentele guvernului local privind 
arhitectura, legile privind protectia impotriva 
incendiilor �i alte reglementari aplicabile. 

2.2 Transport 

in timpul perioadei de expediere, se va asigura 
protectia grupului electrogen. in plus, grupul 
electrogen trebuie sa fie bine fixat in camionul 
de incarcare, astfel incat sa se evite orice 
vibratie in timpul transportului, ceea ce ar putea 
duce la slabirea �i chiar deteriorarea 
componentelor grupului electrogen. in timpul 
procesului de livrare a grupului electrogen, nu 
se permite niciunei persoane sau altui material 
sa se plaseze deasupra grupului electrogen, 
astfel incat sa se evite deteriorarea grupului 
electrogen cauzata de greutate. 
La incarcarea sau descarcarea grupului 
electrogen pe camion, se utilizeaza un stivuitor 
sau un dispozitiv de ridicare pentru a evita ca 
grupul electrogen sa se incline sau sa cada pe 
sol, ceea ce cauzeaza deteriorari. 
Orificiile pentru ridicare au fast proiectate pe 
§lasiul de baza al grupului electrogen. Unele 
grupuri electrogene special concepute au fast 
echipate cu orificii pentru ridicare pe acoperi�ul 
carcasei �i deschiderile stivuitoarelor pe cadrul 
de baza, etc. Utilizatorii pot transporta grupul 
electrogen conform instructiunilor specificate pe 
etichetele specifice lipite pe grupul electrogen. 
Nu utilizati manerele de ridicare de pe motor 
sau de pe alternator pentru a ridica intregul grup 
electrogen. 

2.3 Proiectarea fundatiei 

Fundatia pe care s-a instalat �i fixat grupul 
electrogen diesel este foarte importanta, trebuie 
sa respecte urmatoarea cerinta: 
♦ Sa aiba suficientii duritate $i stabilitate, pentru
a evita deformarea, ceea ce ar putea afecta
concentricitatea motorului diesel, a
altematorului $i a a/tor componente accesorii

♦ Sa susfina greutatea intregului grup
electrogen $i sa absoarba impactul dinamic
cauzat de forta $i vibrafiile dezechilibrate in
timpul perioadei de funcfionare a motorului.
♦ Fundafia grupului electrogen nu este permisii
sii se conecteze la a/ta fundafie a arhitecturii.
♦ Liifimea $i adancimea fundafiei trebuie sii
corespundii cerinfelor.
♦ Asigurafi nivelarea $i netezimea fundafiei.
♦ Dacii este posibil, chiuveta de desciircare a
de$eurilor se poate solicita astfel incat u/eiul
uzat sii poatii fi evacuat in timp util. Trebuie
prevazut canalul de cabluri pentru cablul de
ie$ire al generatorului
♦ in mod normal, fundafia din beton este fiabilii,
simplii $i de preferat. La turnarea fundafiei din
beton, vii rugiim sii vii asigurafi ca suprafafa
betonului este plata $i nu este permisii
zgarierea. Gradientul sau alte instrumente
similare trebuie utilizate in timpul instaliirii
grupului electrogen $i a sistemului siiu de
evacuare.
Proiectarea fundatiei se poate referi la
urmatoarea formula de calcul: (mai jos este
diagrama pentru fundatia grupului electrogen
diesel)
1. Dimensiunea generatorului lungime x liifime:
L1xW1
2. Dimensiunea fundafiei lungime x liifime:
L2xW2
L2= L1 +400 (mm)
W2 = W1 + 400 (mm)
3. B = 2xm I (L2xW2xD) 
B: Grosimea fundafiei 
M: Greutatea grupului electrogen 
L2: Lungimea fundafiei 
W2: Liifimea fundafiei 
D: Densitatea betonului (vezi 2322kg I m3) 
(Desenul fundafiei A se vedea ANEXA A) 

2.4 Proiectarea salii de lucru a grupului 

electrogen 

lnstalarea grupului electrogen trebuie sa fie 
proiectata astfel incat sa raspunda cererii de 
functionare planificata �i de intretinere. 
lnstalarea completa trebuie sa respecte legile 
locale privind arhitectura, legile privind protectia 
impotriva incendiilor �i alte reglementari 
aplicabile. Cu exceptia chestiunilor de mai sus, 
exista alte aspecte care necesita atentia dvs. 
dupa cum urmeaza: 
♦ Asigurafi-vii ca sala de /ucru a grupului
electrogen cu motor diesel are protecfie



impotriva ploii, protecfie solara $i rezistenfa la 
vant. 
♦ Asigurafi-va ca sala de /ucru a grupului
e/ectrogen cu motor diesel are o buna ventilafie
$i un sistem de evacuare bun, iar spafiul de
ventilafie este suticient $i, in acela$i timp,
fo/osifi conductele pentru a evacua aerul
tierbinte generat de radiator $i pentru a
impiedica revenirea aerului cald.
♦ Asigurafi-va ca gazul rezidual generat in
timpul perioadei de funcfionare a grupului
e/ectrogen poate ti evacuat in exterior in timp
util $i incercafi sa reducefi efectele adverse
cauzate mediului. Amortizorul de zgomot $i
conducta de evacure vor fi susfinute de
acoperi$UI carcasei, suportul trebuie sa permita
extinderiea fevii de evacuare. Nu este permisa
instalarea sistemului de evacuare direct pe
grupul e/ectrogen.
♦ Va ti rezervat spafiu suficient generatorului
diesel pentru contortul racirii, tuncfionarii $i
intrefinerii, etc. ln general, nu se permite
plasarea in interiorul zonei pe o raza de 1 - 1,5
m distanfa de grupul electrogen $i 1,5 - 2 m
deasupra grupului electrogen.
♦ Sa/a de lucru a grupului electrogen trebuie sa
fie prevazuta cu un hidrant de stingere a
incendiului care sa corespunda standardului
specificat.
• Facilitafile de iluminat de urgenfa trebuie sa
fie instalate in sala de lucru a grupului
electrogen, pentru a facilita funcfionarea $i
intrefinerea.
♦ Nu se permite introducerea de materiale
combustibile $i explozive in sala de lucru a
generatorului.
Mai jos este structura pentru sala de lucru a
grupului electrogen in sistem deschis.
(Desen Fundafie Vezi ANEXA B) 

Nota: 

Compania noastra poate face desene si 

proiecteaza dimensiunile de instalare 

pentru sala de Jucru a grupului electrogen 

in functie de cerintele clientului. 

Mai jos aveti schema pentru sala de lucru a
grupului electrogen in sistem acoperit.
(Desen Fundafie Vezi ANEXA B) 

N.ota.:. 

Grupul e/ectrogen cu carcass poate 

functions direct in exterior. Daca utilizatorii 

doresc sa utilizeze grupul electrogen in 
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interior, diagrams de mai sus poate fi luata 

drept referinfa. Putem proiecta structura 

salii de Jucru a generatoru/ui � 

dimensiunea de instalare conform 

cerintelor specia/e ale clientului. 

2.5 lnstalarea grupului electrogen 

2.5.1 Localizati pozitia grupului electrogen

Unitatile de reducere a vibratiilor au fost
instalate pe grupurile noastre electrogene (cu
exceptia catorva grupuri electrogene care nu au
acest tip de instalatie). Utilizatorii pot lua in
considerare schema de instalare. lnstalati
corect grupul electrogen pe o fundatie plana l?i 
tare, utilizati l?Uruburile de expansiune pentru a
fixa bine grupul electrogen pe fundatia de beton
prin orificiile de instalare de pe cadrul de baza.
Atunci cand nu este necesara nicio cerinta
speciala, nu sugeram clientilor sa instaleze
unitati suplimentare de reducere a vibratiilor.
Conexiunea u�oara este necesara pentru a
conecta piesele generatorului in exterior. De
exemplu: teava ondulata de reducere a
vibratiilor a fost utilizata pentru conectarea
tevilor de evacuare, traseul de evacuare a
aerului, teava de admisie a combustibilului,
teava de retur a combustibilului l?i a cablului de
distributie, etc. toate aceste piese trebuie sa
utilizeze conexiuni usoare. Doar in acest mod
putem reduce la minim impactul negativ cauzat
de vibratia grupului electrogen.

2.5.2 Ventilatie 

Atunci cand un grup electrogen cu un set
complet de ansamblu de radiatoare a fost
instalat in sala de lucru, principiul de baza este
de a evacua aerul fierbinte din sala de lucru
spre exterior l?i a mentine aerul la temperatura
scazuta in interior, l?i incercati sa evitati ca aerul
fierbinte sa revina din exterior.
Diagrama din urmatoare demonstreaza pozitia
ideala a unui grup electrogen instalat in sala de
lucru.

The total pressure drop in !he inta►,e system with 
clogged air filter must not exceed 500 mm water col• 

urnn. 

✓
✓ 

�JIU;;!l::::;;;==:?,1.1=i-..y ,._;:; 

Scopul acestui aranjament este de a obtine aer
rece din eel mai de jos punct cat mai mult



posibil !;,i de a forta sa treaca prin miezul 
radiatorului !;,i apoi sa-1 conduca afara. 
Presiunea totala care ajunge in sistemul de 
admisie cu filtru de aer infundat trebuie sa nu 
depaseasca de 500 mm coloana de apa 
Utilizatorii pot folosi placa metalica sau panze 
pentru a realiza un capac de ghidare a aerului, 
legatura dintre capacul ghidajului de aer !;,i 
radiator trebuie sa fie o conexiune usoara, astfel 
incat sa intrerupa transmiterea vibratiilor de la 
grupul electrogen !;,i sa asigure evacuarea 
aerului fierbinte in afara. 
Zona sectionala de circulatie efectiva din 
interiorul capacului de ghidare a aerului trebuie 
sa fie mai mare de 1,25 ori fata de suprafata 
frontala a miezului radiatorului. Capacul 
ghidajului de aer trebuie sa fie neted, sa nu aiba 
un unghi ascutit !;,i sa nu se 1ndoaie, pentru a 
reduce rezistenta la trecerea aerului. f n acela!;,i 
timp, zona sectionala de circulatie efectiva din 
orificiul de admisie a aerului trebuie sa fie !;,i mai 
mare de 1,25 ori fata de suprafata frontala a 
miezului radiatorului. 
Atunci cand utilizatorii au instalat o placa de 
ochiuri sau obloane 1n orificiul de admisie / 
evacuare a aerului sau exista prea multe curburi 
1n orificiul de intrare / ie!;,ire a aerului, zona de 
sectiune circulanta eficienta a aerului va ti 
redusa !;,i rezistenta va cre!;,te !;,i, prin urmare, 
este necesar sa creasca 1n continuare zona de 
circulatie a aerului. 

f n conditii normale, volumul de aer generat de 
ventilatorul radiatorului este suficient pentru a 
satisface cerintele ventilatiei salii de lucru. 
Temperatura de admisie a aerului a motorului 
trebuie sa fie sub 30 grade Celsius. Daca 
temperatura de admisie a aerului continua sa 
creasca peste 30 grade Celsius, puterea de 
ie!;,ire a motorului va ti redusa !;,i, prin urmare, 
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aerul curat din exterior trebuie sa fie introdus 1n 
sala de lucru a grupului electrogen in timp util. 
Daca grupul electrogen este dotat cu un 
radiator la distanta, circulatia fortata a aerului 
pentru sala de lucru a grupului electrogen este o 
necesitate. Circulatia fortata a aerului necesita 
doua ventilatoare, un ventilator este responsabil 
pentru admisia aerului, altul este responsabil 
pentru evacuarea aerului, evacuand aerul cald 
spre exterior. 
Cand motorul este echipat cu ventilator 
propulsat, se recomanda o conducta separata, 
necesara pentru a evacua gazul care a generat 
de la baia de ulei la exterior. f n caz contrar, 
gazul de evacuare din baia de ulei se va 
acumula pe radiator, ceea ce va face ca 
radiatorul sa fie blocat de materiale murdare !;,i, 
ca urmare, capacitatea termica de imersie va ti 
redusa. 

2.5.3 Evacuare 

Seturile noastre standard de grupuri 
electrogene diesel cu configuratie standard 
ofera accesorii, cum ar ti amortizorul de zgomot 
industrial, conducta moale ondulata !;,i cotul, 
etc. Utilizatorii pot proiecta singuri sistemul de 
evacuare a salii de lucru a generatoarelor. Cand 
proiectati !;,i instalati sistemul de evacuare, luati 
1n considerare urmatoarele aspecte: 
♦ Asigurafi-va caintreaga contrapresiunea a

gaze/or de evacuare nu depii$e$te va/oarea

maxima admisa specificata de motor (de obicei,

contrapresiunea de evacuare a grupului

electrogen nu depii$e$te 5Kpa). Fixafi sistemul

de evacuare pentru a vii asigura ca acest

co/ector de evacuare $i turbocompresorul nu

sunt supuse presiunii verticale $i presiunii

laterale ..

♦ Rezervafi un anumit spafiu pentru 

expansiunea la ca/d $i contracfia la rece.

♦ Rezervati spafiu pentru vibrafiile 

generatorului.

♦ Reducefi nive/ul de zgomot al gaze/or de

e$apament.

Suprafncarcarea contrapresiunii de evacuare va

provoca urmatoarele efecte adverse:

♦ Pierderea puterii de ie$ire

♦ Reducerea eficienfei combustibi/ului

♦ Cre$ferea temperaturii gaze/or de evacuare

N.ota.: 

Daca se instaleaza mai mult de un grup 

electrogen, incercati sa nu evacuati toate 

gazele din grupul electrogen pe o singura 



cale de evacuare. Daca nu este permisa o 

conducts separate de evacuare. cu condilia 

ca intreaga contrapresiune sa nu 

depa,easca contrapresiunea totals a 

grupului electrogen, trebuie instalat un 

panou separat mobil in interiorul ievii de 

evacuare la ramificatie, astfel incat sa se 

impiedice revenirea gazului, 

in sistemul de evacuare, pentru a conecta 
conducta de evacuare cu turbocompresorul, se 
utilizeaza o teava moale, ondulata, aceasta 
conducta avand trei functii, dupa cum urmeaza: 
♦ Separarea motorului diesel cu vibratii i;;i a
greutatii tevii de ei;;apament.
♦ Compenseaza dilatarea termica a tevii de
evacuare.
Daca grupul electrogen diesel este instalat pe
cadrul de baza anti-vibratii, conducta ondulata
poate compensa mii;;carea laterala atunci cand
motorul pornei;;te sau se oprei;;te.

Nota: 

1. Defecfiuni grave se var produce cand

p/oaia sau apa condensata intra in sistemu/

de evacuare al motorului. Prin urmare,

trebuie insta/at un orificiu de evacuare a

apei in conducts lungs de evacuare, a carei

pozifie este apropiata de grupu/ e/ectrogen.

2. Cand partea superioara a tevii de

evacuare este deasupra arhitecturii, este 

nevoie de protecfie impotriva futgere/or 

OmpamantareJ 

2.5.4 Reducerea zgomotului 

Atunci cand grupul electrogen diesel 
functioneaza, in mod normal, acesta va genera 
nivelul de zgomot de 90- 110 dB, iar cu cat este 
mai mare sarcina, cu atat este mai mare nivelul 
de zgomot. 
Pentru a respecta standardele de zgomot 
stabilite de biroul local pentru protectia mediului 
i;;i pentru a preveni poluarea senora cauzata 
mediului ambiant, care va afecta viata normala 
a oamenilor, reducerea nivelului de zgomot al 
motorului diesel este, de asemenea, foarte 
importanta. 
Tehnica de reducere a zgomotului este o 
inginerie cuprinzatoare i;;i profesionala. in timpul 
procesului in care utilizatorii incearca sa 
proiecteze schema de reducere a zgomotului, 
luati in considerare, in acelai;;i timp, limita 
inferioara a orificiului de intrare/iei;;ire a aerului 
necesar functionarii normale a motorului i;;i 
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valoarea maxima permisa pentru 
contrapresiunea de evacuare, etc. in caz 
contrar, proiectul de reducere a zgomotului va 
afecta series puterea de iei;;ire a generatorului i;;i 
va determina crei;;terea temperaturii 
generatorului, va provoca defectiuni frecvente 
ale grupului electrogen i;;i chiar va reduce durata 
de viata a grupului electrogen. 

N.ota.: 

HYUNDAI Power poate oferi cllentilor un 

grup electrogen cu izolatie tonics totals. 

2.6 Sistem de racire 

Grupurile electrogene diesel cu configuratie 
standard sunt agregate de racire ciclica cu apa, 
in sistem inchis, cu ventilator i;;i radiator 
instalat. Motorul pentru racire cu apa in sistem 
inchis actioneaza pompa de racire pentru a 
genera energie de circulatie, care mentine 
antigelul in caile corpului cilindrului i;;i acopera 
circulatia continua i;;i asigura eliminarea caldurii. 
Pompa de racire a motorului, radiatorul (sau 
schimbatorul de caldura) formeaza un sistem 
de racire inchis, cu ciclu de presiune i;;i de 
racire. 
Cel mai comun sistem de racire este ventilatorul 
de racire actionat direct de radiator i;;i motor, 
care poate fi inlocuit cu schimbatorul de 
caldura, radiator la distanta, sau turn de racire 
la distanta, etc. Daca pozitia de instalare a 
ventilatorului de racire de la distanta este relativ 
mare, radiatorul de transmisie este necesar 
pentru a preveni deteriorarea schimbatorului de 
caldura cauzata de presiunea interna prea 
mare. 

N.ota.: 

Materia/u/ murdar care ramane in miezu/ 

radiatoru/ui va afecta foarte mu/t 

capacitatea de racire a radiatoru/ul De 

aceea, este necesar sa curatati deseori 

radiatorul. 

2.6.1 Lichid de racire 

Sistemul de racire trebuie sa utilizeze lichidul de 
racire care poate proteja motorul impotriva 
contaminarii i;;i inghetarii. Agentul de racire trebuie 
sa fie un amestec de apa pura i;;i antigel sau apa 
pura i;;i fluid anti-rugina. in acest amestec, 
valoarea pH-ului apei este intre 6 ~ 8, sugerand de 
obicei utilizarea apei distilate. Raportul specific de 
amestecare trebuie sa fie in functie de vremea 
locala i;;i de factorul de racire recomandat de 



fumizorul de motoare, precum i:;i de indicatiile de 
pregatire a agentului de racire. Amestecati 
lichidele intr-un recipient separat i:;i apoi adaugati 
amestecul in radiator, asigurati-va ca antigelul nu 
va ingheta la temperaturi scazute. in zona in care 
exista o posibilitate scazuta de inghet, lichidul de 
racire poate fi un amestec de apa i:;i anti-rugina, in 
conformitate cu lichidul anti-rugina recomandat de 
fumizorul de motor, i:;i se face referire la manualul 
sau de utilizare, amesteca� lichidele intr-un 
recipient separat i:;i apoi adaugati amestecul in 
radiator. Prima data cand se adauga anti-rugina, 
grupul electrogen trebuie sa fie mentinut in 
functiune pana cand ajunge la temperatura 
ridicata, astfel incat sa se obtina eel mai bun efect 
al anti-coroziunii. 

Racirea motorului trebuie sa aiba trei functii 
enumerate mai jos: 
♦ Asigurafi suficientii capacitate de transmisie a
ciildurii
♦ impiedicafi orice material metalic $i material
de etan$are in sistemul de riicire sa se
corodeze (coroziune de pe$terii)
♦ Asigurafi o cantitate suficientii de antigel

Avertizare: 

Ategerea antigetutui recomandat t;i aprobat 
de furnizorul de motor calificat reprezinta 
punctul critic pentru a asigura funcfionarea 
normals a motorului. 
Nu amestecap antigelul Ji anti-rugina de 
orice tip, acestea vo genera o cantitate 
mare de bule Ji voe reduce perlormantele 
tichidutui de racire. 

Daca antigetut utitizat in gruput etectrogen 
este de calitate proasta Ji nu este aprobat de 
furnizor, aceasta putand cauza funcponarea 
defectuoasa a gruputui etectrogen (scucgere 
de apa, contaminare etc.L aceasta detecpune 
nu face obiectul aplicarii garan-pei. 

2.6.2 Schimbarea lichidului de racire 

Efectul antigelului i:;i al anti-ruginii va scadea in 
funtje de perioada de functionare. Prin urmare, 
schimbarea periodica a antigelului este o 
necesitate. Amestecul de antigel va fi schimbat la 
fiecare doi ani. Amestecul de anti-rugina se 
schimba eel putin odata in fiecare an. Daca filtrul 
lichidului de racire este instalat, eel putin acest filtru 
trebuie schimbat la fiecare jumata.te a anului 
(consultati manualul de utilizare a motorului pentru 
intervalele specifice ale modificarilor necesare). 
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Cand este timpul sa evacuati lichidul de racire, 
asigurati-va ca grupul electrogen a fast oprit i:;i 
motorul a fast complet racit, apoi deschideti 
orificiul de adaugare a lichidului a radiatorului. 
Dupa aceasta, deschideti supapa de evacuare 
instalata in radiator i:;i respectiv in motor pentru 
a evacua apa. Daca grupul electrogen este 
prevazut cu filtru de lichid de racire, el trebuie 
sa fie indepartat de pe motor i:;i sa fie schimbat. 

2.6.3 Curatarea sistemului de racire 

Cand schimbati lichidul de racire, este necesara 
curatarea sistemului de racire, iar procedurile 
de curatare sunt sugerate dupa cum urmeaza: 
♦ Golifi sistemul de riicire
♦ Utilizafi apii pentru a cliiti sistemul de riicire
♦ Aplicafi o solufie de riicire cu concentratia de
15% ~ 20% la sistemul de riicire, acfionafi in
mod curent generatorul odatii sau de douii ori,
apoi evacuafi lichidul de riicire
♦ Golifi sistemul de riicire, apoi utilizafi lichidul
amestecat normal pentru cliitire
♦ in cazul in care existii incii contaminant,
repetafi procedeul de curiifare pa.nil cand nu
mai existii contaminant in sistem
♦ Dupii ce sistemul a fost comp/et cliitit,
introducefi un nou lichid de riicire care a fost
amestecat in funcfie de proporfia specificatii

N.0ta..; 

Daca sistemul de racire este cucatat 
periodic, este suficient sa ii clatip doar cu 
cantitati mici de aditivi sau cu apa curata. 

2.6.4 Alimentarea cu lichid de racire 

♦ inainte de adiiugarea lichidului de riicire in
sistemul de riicire, asigurafi-vii cii supapa de
evacuare a radiatorului $i supapa de evacuare a
motorului sunt bine inchise.
♦ Adiiugafi lichidul de riicire in sistem cu o
vitezii adecvatii, pentru a evita formarea unei
pungi de aer in sistem.
♦ Aerul trebuie evacuat prin orificiul de adaos
sau supapa de evacuare din corpul motorului.
Dacii sistemul de riicire este previizut cu
inciilzitor, supapa de comandii a inciilzitorului
trebuie deschisii. Asigurafi ventilarea unitiifii
cand adiiugafi lichidul de riicire.

N.0ta..; 

Supapa de evacuare a aerului din carcasa 
motorului trebuie sa fie amplasata in 
punctul superior al traseului apei sau in 



apropierea senzoru/ui de temperatura a

termostatului sau a apei sau puteti stabi 

p'4in senzorut de temperatura a apei Ji sa-t 

stcangefi din nou atunci cand vedep ca 

lichidul de racire se scurge din acesta 

asttet incat sa evacueze aerul 

♦ La adaugarea lichidului de racire, suprafafa
lichidului trebuie sa atinga nivelul de 5
centimetri sub suprafafa sudata a radiatorului
(sau sa atinga linia indicatoare a nivelului).
Asigurafi-va ca grupul elctrogen a fost oprit $i
racit comp/et fnainte de adaugarea lichidului de
racire. inainte ca sistemul sa poata ti ventilat $i
lichidul sa fie adaugat la nivelul necesar, vii.
rugam sa nu pornifi grupul e/ectrogen. Dupa ce
lichidul de racire este alimentat, pornifi $i
prefncalzifi grupul e/ectrogen $i, fn acela$i timp,
verificafi nivelul lichidului $i adaugafi lichid de
racire daca este necesar. Uchidul de racire care
trebuie adaugat la radiator trebuie sa aiba
aceea$i specificafie ca a aceluia din radiator.
♦ Pentru unele grupuri electrgene instalate cu
filtru de racire, deschidefi supapa filtrului fnainte
de punerea fn funcfiune.

2.7 Sistem de lubrifiere 

Sistemul de lubrifiere este alcatuit din baie de 
ulei, pompa de ulei, filtru de ulei, teava de ulei, 
unitate de racire a uleiului, unitate filtru de ulei �i 
calea de ulei din interiorul motorului, �i toate 
tipurile de piese lubrifiante care sunt in mi�care 
relativa, etc. Scopul principal al sistemului de 
lubrifiere este acela de a asigura o pelicula de 
ulei cu temperatura constanta intra piesele care 
se afla in mi�care, astfel incat sa se reduca 
frecarea �i uzura, �i pentru a elimina o parte din 
caldura absorbita de piese si partea mecanica a 
baii, imbunatatirea efectului de etan�are �i 
prevenirea ruginei de pe suprafata fiecarei 
piese. 
Utilizatorii pot determina tipului de lubrifiant in 
functie de mediul �i condiliile specifice de lucru. 
Pentru lubrifiantul utilizat pentru prima data, 
utilizatorii in mod normal ii vor schimba dupa 
100 de ore de la data la care a fest porn it primul 

generator. (Detaliile se refera la manualul de 

fntrepnere a generatorului/ 

N.0te..; 

Cet mai important este utilizarea unui ulei 

tubrifiant calificat, care are o vascozitate 

adecvata ,; corespunde cerinfelor 

motorului. Schimbafi periodic uleiul 
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lubrifiant Ji filtrut de utei astfet incat sa se 

asigure funcponarea normals a grupului 

electrogen. Defecfiunile cauzate de 

utilizarea tipului gce,it de ulei fubrifiant, cu 

calitate scazuta sau timp indelungat, tars 

schimbarea uteiului fubrifiant sau a filtrului 

de ulei. nu se supun aplicarii garanfiei. 

Recomandam sa se foloseasca ulei de motor 
de inalta calitate SAE 15W/40. La temperaturi 
ambiante mai mari de -15 grade Celsius se 
folose§lte 15W40. Nivelurile minima de calitate a 
uleiului API recomandate pentru utilizare sunt 
CH / Cl-4, CH sau Cl-4 pot fi utilizate in zone 
unde uleiul CF4 nu este inca disponibil, dar 
intervalul de schimbare a uleiului trebuie redus 
API CA, CB, CC, CD. Categoriile CE, CG4 nu 
sunt recomandate, nu le utilizati. 

2.8 Sistem de carburanti 

Grupurile noastre electrogene necesita 
combustibil disel care trebuie sa fie curat, fara 
aer �i apa �i cu o presiune adecvata, din care 
toti parametrii, cum ar fi continutul de suit, etc., 
trebuie sa indeplineasca standardele nationale 
�i sa fie conform cerintelor de utilizare, adaptat 
la mediul de lucru al clientului . in general, 
sistemul de combustibil al grupului electrogen 
include doua parti, adica sistemul de alimentare 
cu combustibil al motorului �i sistemul de 
combustibil extern. HYUNDAI este responsabil 
dear de instalarea sistemului de alimentare 
externa care include rezervorul de combustibil 
�i conductele de combustibil de legatura etc. 

2.8.1 Recomandari combustibil 

Urmatoarele specificatii ale uleiului de 
combustibil sunt tipice. Pentru un anumit motor, 
consultati fi�ele tehnice ale producatorilor 
pentru detaliile de combustibil. 

Proprietati fizice recomandate pentru 

combustibil 

Viscozitate 

1,3 pana la 5,8 centistroze (de la 1,3 pana la 5,8 
mm pe secunda) la 40°C (104°F) 
(ASTM D445) 
Cifra cetanica 

40 Minimum paste 0° C (~ 32° F) ~ 45 Minimum 
sub 0°C 
(ASTM D613) 
Continut de sulf 

Nu trebuie sa depa�easca 0,5 procente masice 
* (ASTM D129 sau 1552)



Coroziune banda din cupru cu sulf activa 

Nu trebuie sa depa�easca numarul 2 dupa trei 
ore la 50° C (122° F) 
(ASTM D130) 
Apa fi sediment 

Nu trebuie sa depa�easca procentul de 0,05% 
(ASTM D1796) 
Reziduu de carbon 

Nu trebuie sa depa�easca 0,35 procente 
masice pe 10 reziduuri Tn volum (ASTM D524 
sau D189) 
Densitate 

42 pana la 30° gravitatie API la 0,816 pana la 
0,876 g I cc la 15° C. 
(ASTM D287) 
Punct de turbiditate 

6° C (10° F) sub cea mai scazuta temperatura 
ambianta la care se a�teapta sa functioneze 
carburantul (ASTM D97) 
Cenu,a 

Nu trebuie sa depa�easca 0,02 procente 
masice (0,05 procente masice cu amestecarea 
uleiului de lubrifiere) (ASTM D482) 
Distilare 

Curba de distilare trebuie sa fie neteda �i 
continua (ASTMA D86) 
Numiir acid 

Nu trebuie sa depa�easca 0,1 mg KOH la 100 
ml (ASTM D664) 
Lubricitate 

3100 grame sau mai mult test BOC LE sau Wear 
Scar Diameters (WSD) mai mic de 45 mm la 
60° C (WSD mai mic de 0,38 mm la 25° C) 
masurat prin metoda HFRR. 

Definitie proprietati combustibil Diesel 

Cenu�a - Reziduuri minerals Tn combustibil. 
Continutul ridicat de cenu�a duce la exces oxid 
care se formeaza Tn cilindru �i / sau injector. 
Cifra cetanica - lgnitabilitatea combustibilului. 
Cu cat cifra cetanica este mai mica, cu atat este 
mai greu sa porniti �i sa rulati motorul. 
Carburantii cu cifra cetanica scazuta se aprind 
mai tarziu �i ard mai Tncet. Aceasta ar putea 
duce la detonarea exploziva prin faptul ca a 
avut carburant excesiv Tn camera la momentul 
aprinderii. 
Pe vreme rece sau cu Tncarcaturi prelungite, 
este de dorit o cifra cetanica mai mare. 
Sulf - Cantitatea de reziduu de sulf din 
combustibil. Sulful se combina cu umezeala 
formata Tn timpul arderii pentru a forma acid 
sulfuric. 
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Viscozitate lnfluenteaza dimensiunea 
picaturilor pulverizate Tn timpul injectarii. 
Viscozitatea necorespunzatoare va duce la 
detonare, pierdere de putere �i furn excesiv. 
Combustibilii care Tndeplinesc cerintele ASTM 
sau 2.0 diesel sunt satisfacatoare pentru 
sistemele de combustibil. 

2.8.2 Rezervor combustibil 

Grupurile noastre electrogene ofera rezervor de 
combustibil de baza pentru client. Rezervorul 
de combustibil de pe cadrul de baza este 
instalat cu rezervor de combustibil, conducts de 
combustibil �i indicator de nivel al 
comnustibilului. Acest sistem de alimentare cu 
combustibil nu necesita realizarea altor instalatii 
de catre client. Clientii trebuie doar sa adauge 
combustibil la rezervorul aflat pe cadrul de 
baza. 
Utilizatorii care intentioneaza sa construiasca 
singuri rezervorul de combustibil vor utiliza otel 
inoxidabil sau tabla de otel pentru rezervorul de 
rezerva. Nu vopsesc sau galvanizeaza interiorul 
rezervorului de combustibil, pentru a evita 
posibilele reaqii chimice dintre aceste tipuri de 
materials �i motorina, care poate face materialul 
daunator grupului electrogen �i poate scadea 
calitatea, nivelul performantei �i eficienta de 
combustie a motorinei. in plus, configuratia 
ansamblului rezervorului de combustibil trebuie 
sa fie dupa cum urmeaza: 
♦ T eava de ventilafie a aerului deasupra

suprafefei rezervorului de combustibil

♦ Gura de vizitare pe suprafafa superioarii a

rezervorului de combustibil

♦ Fereastra de control pentru nivelul 

combustibilului

♦ Supapa de evacuare in partea inferioarii a

rezervorului de combustibil

♦ Cablu de rmpiimantare rntre orificiul de

alimentare cu combustibil $i rezervorul de

combustibil

♦ Panoul separat cu orificii rntre zona de

alimentare cu combustibil $i zona de retur a

combustibilului, astfel rncat sii se reducii

schimbul de ciildurii

♦ Capiitul conductei de alimentare cu

combustibil trebuie sii fie de 50 mm deasupra

fundului cadrului de bazii astfel rncat sii se evite

ca depozitarea $i apa din partea inferioarii a

rezervorului de combustibil sii fie aspiratii rn

conducta de alimentare cu combustibil.

♦ 0 parte a nivelului de combustibil al grupului

electrogen trebuie sii fie mai mare decat pozifia



injectorului de carburant, astfel incat sa se evite 

returnarea combustibilului de la injectorul de 

carburant, ceea ce provoaca dificultafi de 

pornire. 

2.8.3 lnstalarea rezervorului de combustibil 

♦ Pozifia rezervorului de combustibil trebuie sa

respecte conditia urmatoare: capatul maxim de

aspirafie a combustibilului sa nu fie mai mic de

2 metri. Capatul de aspirafie combustibil al

pompei de transfer de carburant se calculeaza

de la baza rezervorului de combustibil.

♦ Pozifia rezervorului de combustibil trebuie sa

asigure un retur maxim de combustbil cu un

capat de retur de eel pufin 1,5 metri. Capatul de

retur al combustibilului se calculeaza din partea

superioara a $asiului de baza.

♦ Pozitionarea conductei de combustibil trebuie

sa evite influenta caldurii radiata de la

generator asupra combustibilului.

♦ Temperatura maxima a combustibilului

inaintea pompei de carburant trebuie sa tie mai

mica de 60 grade Celsius.

♦ Nu este permisa scurgerea combustibilului $i

a aerului in conducta de admisie a

combustibilului $i in conducta de retur a

combustibilului. Este toarte important.

♦ Furtunul trebuie utilizat pentru a conecta

grupul electrogen cu conducta de transfer de

combustibil. Daca grupul electrogen utilizeaza o

conexiune usoara (prin intermediul unitafii de

reducere a vibrafiilor), trebuie utilizat furtunul.

♦ Cand conducta de admisie a combustibilului

este mai mare de 6 metri $i mai mica de 1 O

metri, diametrul interior al fevii de admisie a

combustibilului trebuie sa fie cu eel pufin 20%

mai mare decat eel al furtunului instalat in acest

motor. Conducta de retur a combustibilului

trebuie conectata la partea superioara a

rezervorului de combustibil. Nu conectafi direct

la conducta de a/imentare cu combustibil.
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2.8.4 Consum de combustibil 

Continutul de motorina joaca un rol foarte 

important in performanta motorului diesel, 

speranta de viata �i continutul materialului 

evacuat. Pentru a atinge puterea nominala, 

economia de combustibil �i standardul 

specificat de emisii, pot ti utilizati numai 

combustibilii care sunt conform standardului 

international sau standardului national. 

Parametrii combustibilului diesel includ 

caracteristicile de temperatura joasa, continutul 

de sulf, gravitatie specifica, continutul de apa �i 

continutul de materiale straine reprezinta prima 

prioritate atunci cand utilizatorul trebuie sa 

aleaga calitatea combustibilului. Calitatea 

diferita a combustibilului va afecta in mod direct 

pornirea grupului electrogen pe motorina, 

lubrifierea, puterea de ie�ire, evcuarea �i ciclul 

de schimbare a filtrului de combustibil, etc. 

Pentru cerintele specifice ale combustibilului va 

rugam sa consultati manualul de utilizare al 

motorului ata�at la grupul electrogen. 

Avertizare: 

Cand intentionati sa adaugafi combustibil 

in rezervorul de combustibil asigurati-va ca 

grupul electrogen a tost oprit. Numai dupa 

ce combustibi/ul adaugat a devenit static 

de ceva timp. acest grup electrogen poate ti 

pornit din nou. In acest mod evitati ca 

materia/ul strain din motorina sa fie aspirat 

de turtunul de alimentare cu carburant 

altfel filtrul de combustibil va ti blocat � nu 

se va turniza motorului suticient 

combustibil �- la riindul sau, acesta va 

scadea puterea de i�ire. 

Detecfiunea cauzata de calitatea proasta a 

combustibilu/ui nu 

aplicabilitafii garantiei. 

face 

2.8.5 Sistemul de comanda 

subiectul 

Grupul nostru electrogen a fast furnizat cu un 

panou de comanda. Toate panourile de 

comanda aleg modul de actionare digital ca 

fiind sistemul de comanda de baza pentru 

grupurile electrogene. 

Panoul de comanda digital: grupul 

electrogen poate ti controlat local manual $i, de 

asemenea, poate ti pornit sau oprit prin 

telecomanda (comandat de linia de semnal 

extern). Utilizatorii trebuie sa conecteze corect 

linia de semnal la acest panou de comanda 



(detalii in manualul de functionare al panoului 

de comanda) 

Panou de transfer automat (opfional): 

este comutatorul automat de transfer pentru 

transferul fntre setul generator t;i refeaua 

electrica (detalii in manualul de functionare al 

panoului de comanda) 

2.9 Baterie 

Configuratia standard a grupului electrogen 
asigura pornirea bateriei ca piese accesorii. 
Conform cerintelor diferite ale utilizatorului, 
compania noastra poate furniza doua tipuri de 
baterii, adica o baterie cu acid plumb cu un 
randament foarte ridicat �i baterie fara 
intretinere. 
in cazul utilizarii bateriei fara intretinere, 
utilizatorii trebuie doar sa conecteze cablurile 
bateriei. 

Daca se utilizeaza baterii cu acid plumb, inainte 
de a fi utilizate, trebuie sa se foloseasca baterii 
standard pentru a electroliza lichidul primar. 
indepartati capacul bateriei, trageti lent 
electrolitul in baterie pana cand nivelul 
electrolitului ajunge la linia indicatoare din 
placile polare interne (nu permiteti depa�irea 
acestei linii), apoi scoateti eticheta din capacul 
orificiul de aer al bateriei �i inchideti capacul. 
Dupa adaugarea electrolitilor, va rugam sa nu le 
folositi imediat, sa pastrati starea statica timp de 
treizeci pana la �aizeci de minute. in medii cu 
temperatura scazuta, aceasta perioada trebuie 
extinsa (utilizati incarcator pentru a incarca 
bateria cand este necesar). 

Utilizatorii pot folosi cablul de conectare 
standard ata�at la grupul electrogen, culoarea 
ro�ie va fi conectata la polul pozitiv, negru (sau 
albastru) la polul negativ, conectandu-se corect 
la motorul de pornire al grupului electrogen. 
Cele mai multe dintre cablurile grupurilor 
electrogene diesel au fost conectate la motoare 
inainte de expediere. 

Capacitatea de stocare a energiei bateriei de 
pornire va determina pornirea cu usurinta a 
grupul electrogen al motorului diesel, intr-o 
perioada specificata. in timpul procesului de 
functionare a grupului electrogen, alternatorul 
de incarcare instalat in motor va incarca 
continuu bateria pentru a porni bateria. 
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Avertizare: 

Asigurati-va ca s-a respectat polaritatea 

conexiuni/or! Conexiunile incorecte provoaca 

defectiuni! (Conexiuni/e incorecte vor produce 

defectiuni fa incarcarea alternatoru/ui> 

Cand grupul e/ectrogen functioneaza, nu este 

permisa intreruperea cab/urllor bateriei. 

2.10 Conexiune electrica 

Numai tehnicienii electricieni calificati �i cu 
experienta trebuie sa efectueze lucrari de 
instalare, service �i reparatii electrice. 

Avertizare: 

Asigurafi conexiuni e/ectrice i'n conformitate 

cu codurlle e/ectrice re/evante. standarde 

sau alte cerinfe. 

2.10.1 Cablare 

Datorita mi�carii de vibratie a grupurilor 
electrogene pe suporturi, conexiunea electrica 
la grup trebuie facuta cu cablu flexibil. Cablul 
trebuie sa fie adecvat pentru tensiunea de ie�ire 
a grupului electrogen �i pentru curentul nominal 
al grupului electrogen. La determinarea 
parametrilor cablurilor, trebuie sa se efectueze 
ajustari pentru temperatura ambianta, metoda 
de instalare, apropierea altor cabluri, etc. Toate 
conexiunile trebuie sa fie verificate cu atentie 
pentru integritate. 
Capacitatea de incarcare curenta a cablurilor 
de alimentare va fi data in ANEXA A. Pe de alta 
parte, exista un punct mai important in alegerea 
sectiunilor transversale ale cablurilor. Daca 
distanta dintre sarcina �i generator este prea 
lunga, tensiunea care se gaseste la sarcina 
poate fi prea mare, datorita duratei curentului 
tranzitoriu. Caderea de tensiune pe un cablu 
poate fi determinata dupa cum urmeaza: 

✓3 XL XIX (Rcos<p + Xsin<p) LJ.U = ----�-----

1000 

IJU Cadere de tensiune (V) 

L Lungimea conductorilor (m) 

Curent nominal (A) 

R Rezistenfa (01km la VOE 0102) 

X Reactanta (01km la VOE 0102 

Vedeti ANEXA E Cablu curent de sarcina 

standard. 



2.10.2 Cerinte de impamantare 

Cadrul de baza al grupului electrogen trebuie sa 
fie conectat la o pamant. Deoarece grupul 
electrogen este montat pe izolatoarele de 
vibratii, racordarea la sol trebuie sa fie flexibila 
pentru a evita eventualele rupturi cauzate de 
vibratii. Cablurile sau benzile de legatura la sol 
trebuie sa aiba eel putin capacitatea de 
incarcare a curentului de sarcina maxima �i sa 
respecte reglementarile aplicabile. 

2.10.3 Test izolatie 

inainte de a porni grupul electrogen dupa 
instalare, testati rezistenta izolatiei bobinajelor. 
Regulatorul Automat de Tensiune (AVR) trebuie 
deconectat, iar diodele rotative trebuie sa fie 
oprite din legaturile temporare sau deconectate. 
Orice cablaj de control trebuie deconectat. 
Ar trebui folosit un megohmetru de 500 V sau 
un instrument similar. Deconectati orice 
conductor de impamantare conectat intre 
neutru �i pamant �i conectati megohmetru la 
terminal de ie�ire la pamant. 
Rezistenta izolatiei trebuie sa fie mai mare de 
1 Mn la pamant. in cazul in care rezistenta de 
izolatie este mai mica decat 1 Mn, bobinajul 
trebuie sa fie uscat. 

2.11 Sistem de distributie a energiei 

electrice 

Grupul nostru electrogen cu motoare diesel 
utilizeaza sistem trifazat cu cinci linii pentru 
distributia energiei electrice. Adica cablurile 
trifazate, o linie neutra, o linie de impamantare. 
Linia neutra �i linia de impamantare nu sunt 
conectate. Utilizatorii pot alege trei faze patru 
linii pentru distributia energiei electrice, in 
conformitate cu cerinta de a conecta linia neutra 
la sol (cadrul de baza), pentru a rezolva 
problema manevrei cand linia neutra uneori 
este feroelectrica. 

N.0te..; 

Grupurlle electrogene cu motoare diesel 

seria HYUNDAI Power necesita conectarea 

in siguranta a grupurilor electrogene t;i a 

cadre/or de baza ta sol Consuttati eticheta 

de impamntare pentru punctul de 

conectare. 
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3 PUNERE IN FUNC"flUNE 

3.1 lnspectati inainte de punerea in 

functiune 

Dupa finalizarea instalarii, grupul nostru 
electrogen cu motoare diesel poate fi pus in 
functiune. De fiecare data inainte de pornirea 
grupului electrogen, urmatoarele elements 
trebuie verificate fara intarziere: 

♦ Dacii. existii. material strain pe suprafafa

grupului electrogen sau in mediul ambiant, care

poate impiedica funcfionarea grupului

electrogen.

♦ Galea de admisie a aerului �i ca/ea de

ventilafia din sala de /ucru a generatorului sa fie

libere.

♦ Dacii. nivelul antigelului este normal.

♦ Dacii. indicatorul filtrului de aer funcfioneazii.

bine

♦ Dacii. nivelul lubrifiantului este in inteNalul

specificat

♦ Dacii. supapa de combustibil este deschisii.,

dacii. combustibilul a fost alimentat normal in 

motor.

♦ Cablul sa fie conectat corect la baterie.

♦ Verificafi dacii. echipamentul sarcinii a fost

bine pregii.tit. Cand grupul electrogen este

conectat direct la sarcinii., comutatorul de aer

trebuie sii. fie oprit inainte de pornire.

Avertizare: 

Operatorii stabllesc o procedura de operare 

{intcefinereJ buns. Aceasta este condifia 

prealabila pentru buna funefionare a 

grupului electrogen pe o perioada lungs de 

timp. 

3.2 Functionarea grupului electrogen 

3.2.1 Preincalzire 

Pentru grupul electrogen care este instalat cu 
preincalzitor, operatorii trebuie sa decide daca 
este necesara preincalzirea inainte de pornirea 
grupului electrogen in funqie de temperatura 
mediului. Panoul de comanda care este instalat 
cu comutator de preincalzire poate determina 
motorul sa porneasca preincalzitorul astfel incat 
sa se realizeze scopul preincalzirii. 

3.2.2 Conectarea la energia electrica 

Actionati comutatorul de aer din panoul de 
comanda de la "OFF" la "ON", urmariti panoul 
pana cand indicatorul luminos de fundal se 
aprinde, ceea ce inseamna ca panoul de 

20 

comanda a fost conectat cu succes la 
alimentare. Tn acelai:;i timp, asigurati-va ca tevile 
de combustibil sunt deschise, iar regulatorul de 
viteza sau unitatea de comanda a injectiei 
electronics a combustibilului este in stare de 
functionare. 

3.2.3 Pornire 

0 parte a panoului de comanda a generatorului 
a fost echipata cu comutator de turatie in gol / 
comutator de transfer viteza maxima, utilizatorii 
putand alege daca motorul trebuie pornit in 
viteza de mers in gol sau intr-o viteza complete. 
De obicei, perioada de timp pentru turatia de 
mers in gol nu trebuie sa depai:;easca cinci 
minute. Nu rulati grupul electrogen in viteza de 
mers in gol timp de multa vreme. 
Apasati pe butonul de pornire, durata nu va 
depai:;i 30 de secunde, motorul se va porni de la 
motorul de pornire. De indata ce motorul este 
pornit cu succes, puteti elibera butonul de 
pornire i:;i grupul electrogen va intra in starea de 
functionare. 

Sugestie: 

Pentru a prelungi speranta de vista a 

bateriei de pornire Ji a porni motoru/, 

durata pentru un timp de pornire va fi 

controtata in timpe de 5 pans ta 10 

secunde. Daca pornirea e1ueaza o singura 

data, oprifi un timp Ji incepeJi a doua 

procedura de pornire. 

Pentru panourile de comanda care sunt 
instalate cu instrument de auto-pornire (sau 
comunicare), preincalzirea, perioada de pornire 
si timpii de pornire ai grupului electrogen au fost 
controlate de program (acest program poate fi 
setat i:;i modificat de utilizator). Pentru 
procedura de operare va rugam sa vedeti 
manualul de functionare. 
Cand panoul de comanda al generatorului are 
defectiuni, este necesara o revizie la timp 
inainte de a reporni panoul de comanda. 

Avertizare: 

Pentru orice pornire care se face prin fol18, 

nu prin panoul de comanda, defectiunea 

cauzata de aceasta nu face subiectul 

aplicabilititii garantiei. 

3.2.4 Functionare 

Cand grupul electrogen incepe sa funqioneze 
cu viteza maxima, iar tensiunea i:;i frecventa 



alternatorului devin normale �i stabile, operatorii 
pot pune generatorul intr-o stare normala de 
functionare. 
in timpul perioadei de funqionare a grupului 
electrogen, operatorii trebuie sa urmareasca �i 
sa verifice adesea parametrii, cum ar fi daca 
grupul electrogen funqioneaza normal, daca 
aparatele panoului de comanda indica datele 
corecte, daca panoul de comanda are o 
indicatie de pre-avertizare, nivelul de 
combustibil de pe cadrul de baza, etc. �i 
inregistrati parametrii. (a se vedea fi�ierul 
atal;lat) 

3.2.5 Oprire de urgenta 
in cazul in care s-a descoperit ca grupul 
electrogen prezinta defeqiuni grave sau 
defeqiuni de distributie a energiei electrice, 
apasati pe butonul de urgenta de pe panoul de 
comanda, astfel incat sa opriti imediat grupul 
electrogen. in conditii normale, nu utilizati 
oprirea de urgenta pentru a opri grupul 
electrogen. 

3.2.6 Oprirea normals a grupului electrogen 
inainte de a opri grupul electrogen in conditii 
normale, separati mai intai sarcina de la acest 
grupu electrogen, apoi rulati grupul electrogen 
fara sarcina pentru o anumita perioada de timp 
(3 pana la 5 minute), astfel incat sa va asigurati 
ca grupul electrogen se race�te complet , dupa 
care generatorul poate fi oprit. (Va rugam sa nu 
efectuati racirea la viteze de mers in gal). 
Pentru unele grupuri electrogene care au fast 
instalate cu solenoid de oprire, este imposibil sa 
opriti grupul electrogen prin actionarea cheii 
intrerupatorului de pe panoul de comanda. 
Functionarea corecta este urmatoarea: a se 
apasa butonul de oprire la reluarea alimentarii 
panoului de comanda, numai in acest tel puteti 
opri grupul electrogen (apasati butonul de oprire 
pana cand grupul electrogen se opre�te 
complet). 

3.3 Dupa functionare 
Dupa oprirea functionarii grupului electrogen, 
este necesar sa continuati lucrarile urmatoare: 
♦ Pentru a verifica daca grupul eletrogen are

"trei scurgeri" (lubrifiant, combustibil, scurgere

antigel)

♦ Oprifi supapa de combustibil

♦ Oprifi instalafia de admisie a aerului �i de

evacuare a aerului in sala de /ucru a grupului

electrogen (daca este necesar)
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♦ Oprifi comutatorul pentru aerul de ie�ire din

grupul e/ectrogen

♦ Oprifi comutatorul cheie de alimentare de pe

panoul de comanda, scoatefi cheia �i menfinefi­

o in stare buns (cand este necesar)

Cand grupul electrogen trebuie sa fie inchis 
mult timp sau este in intretinere, deconectati 
cablul polului negativ al bateriei de pornire �i 
descarcati complet combustibilul �i antigelul, 
atunci cand este necesar. 
Pentru grupul electrogen cu auto-pornire, unii 
dintre termenii de mai sus nu se aplica. Dupa ce 
se opre�te grupul electrogen cu pornire 
automata, pa.strati-I in aceea�i stare ca �i cea 
de pornire (gata de pornire), astfel incat sa 
poata porni in orice moment in cazuri de 
urgenta. 

3.4 inregistrari privind functionarea 
Pentru fiecare operatie din timpul functionarii, 
utilizatorul face inregistrari. lnregistrarile de 
functinare au diverse forme. Continutul de baza 
acopera: perioada de timp pentru aceasta 
functionare, timpul de functionare acumulat 
pentru acest grup electrogen, valoarea 
indicatoarelor de presiune a uleiului, masurarea 
temperaturii, tensiunea de ie�ire, frecventa, 
puterea maxima (curentul), etc. si situatia 
functionarii, si daca exista 
functionare defectuoasa, 
electrogen, etc. 

o avertizare de 
oprire grup 

Numai atunci cand inregistrarea corecta �i 
completa pentru funqionare (intretinere) a fast 
pa.strata foarte bine, utilizatorul poate obtine 
servicii corecte �i excelente dupa vanzare 
(garantie). 

3.5 Aspectele care necesita atentie 

Avertizare: 
Cand temperatura motorului este toarte 

scazuta, perioada de timp pentru turafia de 

mers in go/ trebuie extinsa corespunzator. 

In orice caz, cand gruput electrogen se

incatze,te, nu este permisa funcJionarea 

grupului etectrogen cu viteza de mers in got 

timp indelungat nu este permisa rutarea 

continua a gruputui electrogen fara sarcina 

sau cu sarcina mica. Acest tip de 

funcfionare va duce ta depunerea de 

carbon ta server Ji ta scurgerea de utei in 

turbocompresorut Ji sistemut de evacuare 

al motorului. 



Nu este permisa acfionarea grupu/ui 
etectrogen cu supraincarcare pe o perioada 
lungs de timp; in caz contrar, apar 
defecpuni,ceea ce va duce ta scaderea 
speranfei de viafa a gruputui etectrogen. 
Este interzisa deta,area sau schimbarea 
componentelor grupului electrogen atunci 
cand acesta tuncfioneaza. 
Lichidut de racire care urmeaza sa fie 
adaugat trebuie sa aiba aceea,; specificafie 
ca cea a sistemutui original de cacire. Cand 
deschidefi capacut de adaugare a apei, va 
rugam sa acordap atenfie temperaturii, Ji 
SB evitafi ca aburul sau temperatura 
ridicata a tichidului de racire sa provoace 
ranirL.. 
La evacuarea uleiului /ubrifiant ta 
temperaturi matte, evitafi sa tifi ar,L. 
Combustibilul utilizat trebuie SB fie conform 
cu standardu/ national, in caz contra, va 
produce defeefiuni ate pompei de carburant 
sau ale iniectorutui de carburant. 
Pentru motoarete instatate cu 

turbocompresor, se recomanda sa nu se

adauge sarcina instantanee de 50% sau 
mai mare la grupul electrogen. in caz 
contrar, acest tucru va determina o

incarcare retativ mare a gruputui 
electrogen. 
Pentru echipamentele mari de consum de 
energie etectrica, se sugereaza ca 
utilizatorii trebuie sa totoseasca metode 
precum scaderea tensiunii Ji schimbarea 
frecvenfei ,etc. pentru a contra/a pomirea. 
astfet incat SB se reduca impactut mare 
asupra gruputui etectrogen cand instalafia 
porneste. 
Pentru grupurile electrogene de rezerva 
sau grupurile electrogene care nu au 
funcfionat mutt timp. se sugereaza ca 
aceste tipuri de grupuri electrogene sa fie 
aefionate la temperatura de lucru eel pufin 
o data pe tuna. Aceste tipuri de grupuri
electrogene trebuie sa funcfioneze 
continuu cu sarcina maxima timp de 4 ore 
eel pufin o data pe an. 
Pentru generatoarele care sunt conectate in 
para/et ,;i contra/ate manual, operatorii 
trebuie sa se asigure ca tuncfioneaza 
sincron (aceea,;i frecvenfa, aceea,;i 
secventa de faze. aceeaJi faza Ji aceea,; 
tensiuneJ inainte de pornire Ji trebuie 
oprite inainte de a incerca sa opreasca 
grupurile electrogene. 
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in timpu/ functionarii gruputui electrogen, 
va rugam sa continuati sa monitorizafi 
pentru a evita ca grupurile etectrogene sa
nu mai funcfioneze din cauza defecfiunilor 
individuate ale grupului electrogen. 

3.6 Functionarea sistemului de comanda 

3.6.1 Functionarea panoului de control a 

generatorului 

Grupul nostru electrogen este prevazut cu doua 
module de comanda diferite: unul este un 
generator unic cu functie de pornire la distanta, 
celalalt este un generator unic cu intreruperea 
automata a alimentarii (cu panoul ATS). 

Pornirea generatorului 

1) Setati fiecare intrerupator �i comutatorul de
sarcina in pozitia "OFF".
2Actionati intrerupatorul principal al grupului
electrogen �i alte intreruptoare in pozitia "OFF".
3) Conectati cablul bateriei motorului cu bateria.
4) Actionati comutatorul de alimentare al
panoului 1 S1 (Ref. Anexa D diagrama
circuitului) in pozitia de pornire.
5) Apasati butonul de pornire a modulului.
6) ln cazul in care grupul electrogen contine
preincalzitor (admisie de aer sau preincalzitor
de apa). Motorul de preincalzire se va aprinde
pe ecranul LCD al modulului. Timpul de
preincalzire variaza in functie de temperatura
lichidului de racire. ln mod obi�nuit,
preincalzirea apei se finalizeaza in aproximativ
60 de secunde, preincalzitorul pentru admisie
de aer se finalizeaza 10 secunde. Dupa
preincalzire, ecranul LCD se stinge si motorul
incepe sa porneasca. Daca motorul nu
porne�te, va incerca sa porneasca din nou mai
tarziu dupa aproximativ 5 secunde.
7) Dupa ce motorul porne�te cu succes,
permiteti motorului sa se incalzeasca timp de
aproximativ 5 minute. ln cazul in care motorul
nu porneste in timpul numarului prestabilit de
incercari (numarul prestabilit de incercarilor: de
3 ori), ecranul LCD de alarma va clipi. Daca
trebuie sa reporniti, a�teptati eel putin 30 de
secunde inainte de a reincerca.
8) Verificati citirea voltmetrului �i a
frecventmetrului prin actionarea comutatorului
de schimbare a voltmetrului. Odata ce grupul
electrogen functioneaza la tensiunea �i
frecventa corecte, actionati intrerupatorul
principal al grupului electrogen in pozitia "ON".
9) Porniti fiecare comutator sau intreruptor de
sarcina (de la sarcina grea pana la cea usoara



in secventa), trimiteti energia electrica la partea 

de incarcare. 

lntroducere in panoul de comanda 

Nr. Model 
1 intrerupator de alimentare panou de pornire 

2 comutator de incarcare a acumulatorului 

3 sigurante 

4 incarcator de baterii 

5 modul de control 

6 regulator electric 

3.6.2 Sistemul de comanda al grupului 
electrogen 
Pentru a controla �i monitoriza grupul 

electrogen, a fost utilizat un sistem de control 

electronic. Sistemul de control al modelului P10 

/ 16 este montat intre 10 kV A �i 2000 KV A. 

Sistemul de comanda P20 / 25 este montat 

intre 1 O kV A �i 2000 kV A cu energie electrica. 

Panoul de comanda ofera un mijloc de pornire 

�i oprire a grupului electrogen, monitorizand 

functionarea acestuia si Ie�irea, oprirea 

automata a grupului electrogen in cazul aparitiei 

unei situatii critice, cum ar fi presiunea scazuta 

a uleiului sau temperatura ridicata a motorului 

(Pentru sistemul de control DSE cititi manualul 

utilizatorului DSE) 

Prezentare modulul sistemului de control 
P20/25 
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Functia principala a P20/25 
Sistemul de control al grupului electrogen diesel 

este dezvoltat prin utilizarea modulului model 

AMF20 / 25, un controler diesel special, realizat 

de compania ceha COMAP. Acest modul este 

utilizat in principal pentru pornirea automata / 

manuala, oprirea de protectie �i comutarea 

manuala / automata a energiei electrice �i a 

sursei de alimentare a generatorului. De 

asemenea, poate controla de la distanta / 

masura I monitoriza grupul electrogen prin 

calculator. Panoul AMF20 / 25 are un ecran 

LCD care afi�eaza parametrii setului de 

generatoare �i are modul OFF / MAN / AUTO / 

MEASUREMENT. 

Prezentare comenzi �i LED in panoul de 
comanda AMF20 / 25 
1. Punerea in functiune Porniti motorul.

2. Oprire Opriti motorul.

3. Resetare Remediati defectiunea si starea

alarmei.

4. Resetare alarma acustica Dezactivati

alarma acustica 

5. Mod stanga
Schimbati modul de setare al generatorului. 

Pentru utilizarea pe partea stanga 

(MEASUREMENT-AUTO-MAN-OFF) 

6. Mod dreapta
Modificati modul setare generator pe partea 

dreapta. (OFF-MAN-AUTO-MEASUREMENT) 

7. Comutatorul de alimentare al 
generatorului este pornit / oprit.
Comutator alimentare grup electrogen manual. 

8. intreruperea / oprirea alimentarii cu
energie electrica
Comutator de alimentare cu energie electrica 

manual. 

9. Defectiune de alimentare a grupului
electrogen
LED lumina ro�ie, defectiune alimentare grup 

electrogen. Dupa apasarea butonului de 

resetare, LED-ul ro�u (defectiune �i alarma care 

persista) sau nu (fara alarma). 

10. Grupului electrogen in functiune
Lumina verde LED. 

11. Conectare grup electrogen prezenta
Culoarea verde a LED-ului, comutatorul de 

ie�ire al grupului electrogen este pornit, altfel 

LED-ul verde clipeste. 

12. Conectare alimentare principala
prezenta



Culoarea verde a LED-ului inseamna ca 
intrerupatorul de alimentare la retea este aprins, 
in caz contrar LED-ul verde clipe�te. 
13. Putere principala prezenta

Culoarea verde a LED-ul inseamna ca 
alimentarea cu energie electrica este prezenta 
�i are tensiunea corecta. 
14. Nu se alimenteaza

LED-ul ro�u nu inseamna ca nu exista nici o 
sursa de alimentare �i grupul electrogen nu 
functioneaza; Culoarea ro�ie a LED-ului 
inseamna ca grupul electrogen functioneaza, 
iar alimentarea este activa, dar nu se 
conecteaza. 
15. LED-uri prezente
16. Pagina Afi�are meniu (calculati-setati­
istoric).
17. in sus Selectati pagina, selectati ecranul
sau adauga\i valoarea setata.
18. in jos Selectati ecranul sau reduceti
valoare setata.
19. lntroduceti Confirmare selectie.

Verificare parametri 

A. Apasati butonul paginii de cateva ri pentru a
selecta meniul MEASUREMENT
B. Utilizati butonul UP/DOWN (SUS/JOS)
pentru a verifica detaliile

Functionare si aplicatii 

Cand LED-ul de alimentare cu energie este 
aprins inseamna urmatoarele: controlerul AMF 
este activ, atunci utilizatorul poate selecta tipul 
de operatiune (OFF / MAN / AUTO / 
MEASUREMENT) 

A. Modul OFF
Pornire; Oprire; alimentarea cu energie electrica
pornita/oprita; alimentarea grupului electrogen
pornita / oprita este inactiva in acest mod

B. Modul MAN
1. Apasati butonul de pornire pentru a porni
motorul
2. Cand tensiunea de ie�ire este in intervalul
setat
a. Apasati butonul de pornire/oprire de
alimentare pentru a porni comutatorul
b. Apasati butonul de pornire / oprire de
alimentare, comutatorul va fi pornit, altfel nu, in
cazul in care tensiunea de ie�ire nu este
prezenta
3. Apasati butonul de pornire / oprire a grupului
electrogen pentru a porni / opri comutatorul
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4. Apasati butonul de pornire / oprire a
alimentarii cu energie electrica comutatorul va fi 
pornit, altfel nu in cazul in care tensiunea de
alimentare a retelei nu este prezenta.
5. Apasati butonul de oprire pentru a opri
motorul

C. Modul AUTO 
1. Cand se confirma alimentarea cu energie
electrica
a. Controlerul porne�te comutatorul de
alimentare
b. Controlerul porne�te motorul dupa intarziere
de porn ire in caz de urgenta
c. Daca alimentarea revine pe perioada de
pornire, controlerul va opri alimentarea cu
energie �i opre�te motorul dupa intarzierea
comutarii.
2. Dupa ce viteza de rotatie a motorului este
mai mare decat cea mai mica valoare setata a
intarzierii maxime, controlerul va porni
comutatorul de alimentare al grupului
electrogen, altfel controlerul va da alarma �i va
opri motorul
3. Dupa revenirea energiei de alimentare
a. Controlerul va porni comutatorul de
alimentare al grupului electrogen dupa
intarzierea revenirii alimentarii cu energie
electrica
b. Controlerul va porni comutatorul de
alimentare dupa intarzierea alimentarii grupului
electrogen.
c. Raciti �i opriti motorul

D.Alarma
Utilizatorul poate activa lista de alarma in ultimul
afi�aj al meniului MEASUREMENT, Selectati
meniul MEASUREMENT (Masurare), apasati
pe butonul UP (Sus), veti vedea numarul de
alarma activ in partea stanga sus a LCD-ului.
i ntreaga alarma activa este in umbra, altfel nu
este �i, de asemenea, nu confirma.
Apasati butonul de resetare pentru a confirma
intreaga alarma, iar intreaga alarma inactiva va
fi anulata imediat. Daca se declanseaza o
alarma noua, aceasta alarma activa va fi afi�ata
pe ecranul LCD �i este activa in ecranul
principal de masurare.



lntroducere modul sistem de control P10/16 
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Prezentare modul control AMF10/16 

lntroducere panou controler iL-MRS10/16 

1. Pornire Porniti motorul.
2. Oprire Opriti motorul.
3. Resetare Reparati defectiunea si starea
alarmei.
4. Resetare alarma acustica Dezactivati alarma
acustica
5. Mod stanga Schimbati modul de setare al
grupului electrogen pentru utilizarea pe partea
stanga (MEASUREMENT-AUTO-MAN-OFF)
6. Mod dreapta Modificati modul setare grupului
electrogen pe partea stanga. (OFF-MAN­
AUTO-MEASUREMENT)
7. Comutatorul de alimentare al grupului
electrogen este pornit / oprit.
Porniti/Opriti comutatorul de alimentare grup
electrogen manual.
8. Defectiune grup electrogen: LED-ul rosu
incepe sa clipeasca atunci cand apare · o
defectiune a grupului electrogen. Dupa ce
butonul de resetare este apasat, trece la lumina
constanta ( daca exista inca o alarma
activa) sau este dezactivata ( daca nu este
activa nicio alarma)
9. Tensiunea grupului electrogen este prezenta:
LED-ul verde este pornit, daca este prezenta
tensiunea generatorului �i in parametrii
10. Conectarea la sursa de alimentare a
grupului electrogen este prezenta, comutatorul
de iesire al grupului eletrogen este pornit, altfel
LED-ul verde clipeste.
11. Pagina. Selectarea ciclica a modului de
afi�are (ajustarea masuratorilor)
12. Sus. Selectati parametrul de setare,
selectati ecranul sau cre�teti valoarea
parametrului setat
13. Jos. Selectati parametrul de setare,
selectati ecranul sau scadeti valoarea
marametrului setat
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14. lntroduceti. Confirmati valoarea
parametrului de referinta

Prezentare functie fi functionare 

Modulul de comanda pentru auto-pornire 
MRS10/16 este un nivel mai scazut fata de 
modulul de comanda AMF20/25, este un singur 
modul fara functie de masurare a puterii retelei 
�i are, de asemenea, mai putine terminale· 1/0 
decat AMF20 / 25. in plus, functia �i 
functionarea lor sunt similare sau 
asemanatoare. 

3.7 Panou de comanda ATS 

3.7.1 Prezentare generals panou ATS 

Clientul nostru va avea nevoie de acest ATS 
daca grupul electrogen este utilizat pentru 
energia electrica standby cu auto-pornire. 
Pentru a obtine transferul automat complet intre 
sursa de alimentare �i puterea generatorului, 
pentru a garanta toate incarcaturile existente, 
panoul nostru ATS selecteaza eel mai bun ATS 
pentru toate grupurile electrogene. $i pentru a 
satisface in cea mai mare masura cererea 
clientilor no�tri, pregatim doua tipuri de ATS: 
MRS �i AMF. in afara de asta, MRS �i AMF pot 
ti imbinate la un ATS standby dublu dupa o 
mica schimbare, care se foloseste pentru 2 
seturi de grupuri electrogene care lucreaza 
impreuna cu alimentarea retelei in stand-by. Va 
rugam sa consultati detaliile relevante ale ATS 
pentru functie, aplicatie, functionare �i a�a mai 
departe. 

Atenfie la siguranfa: 
Ne face o foarte mare placere sprijinul 
acordat produsului nostru. inainte de a

utiliza ATS, va rugam sa citifi cu atenfie 
aceasta instrucfiune. 

Marcam trei parti de atentionare in conformitate 
cu diferite situatii: 

Perico/: 

Daca faceti o actiune gre�ita. poate aparea 

decesul personalului sau alt mare dezastru. 

Atentie la mi,care 

Perico/: 

Atunci cand mutafi ATS cu macaraua sau 

elevatorul, nu stati sub ATS, pentru a evita 

decesul 



Atentie la instalare 

Atentie: 

Tofi operatorii trebuie sa fie e/ectricieni 

profesioni�ti. 

Opriti intreaga alimentare cu energie 

inainte de instalare. 

Fixafi �urubul conform standarc/u/ui 

TORPUE. 

Piasaµ ATS pe plan in directie verticals. 

Nu instalati ATS intr-un mediu unde sunt 

mad temperaturi mari, umiditate sau plin de 

gaze ce produc coroziune. ! 

Conectafi po/ul neutru cu polul "N" in timp 

ce instalafi 4 poll ai ATS. 

Atentie la funcfionare 

&HiJ;JJ/;_ 

Nu conectafi circuitul principal de alimentare 

sau linia de control cu terminalu/. 

Atentie: 

Daca se dec/an�aza ATS, intrerupeti 

sursa de allmentare, gasifi prob/ema �; 

rezolvafi-o prima data. 

Compania noastra furnizeaza panoul ATS care 

ar trebui sa fie folosit pentru modulul de control 

AMF pentru generatoare serie. Din diagrama 

puteti vedea ca este foarte u1;1or sa conectati 

cablul 1;1i sa instalati u1;1or panoul ATS. Panoul 

nostru se poate folosi in modurile AUTO sau 

MANUAL. 

Functionare in modul manual 

Pasul 1 

Ar trebui sa verificati modulul de control al 

generatorului in modul MANUAL, apoi utilizati 

maneta de actionare pentru a-I cupla in axa 

comutatorului. 

Pasul2 

Actionati in directia indicata de sageata 
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Pasul3 

Verificati pozitia la 'A' sau 'B' 

Functionare mod AUTO 

Puteti conecta conectorul cablului special la 

grupul elctrogen. Apoi setati modulul 

generatorului in AUTO, care este OK! (Detalii 

despre functionare le gasiti in sistemul de 

control al modulului). 

lntroducere PANOU ATS 

Nr. 

1 

2 

3 

4 

5 

MODEL 

comutator ATS 

blocare panou 

,,,---1 

orificiu de ie�ire retea de alimentare 

orificiu de ie�ire energie generator 

comunicare cu portul modulului 

generatorului 

6 ie�ire cablu putere de incarcare 

7 panou pe suport impamantat 

Atentie la intretinere. inspecfie sau piese de 

schimb: 



Atenfie: 

Top operatorii trebuie sa fie etectricieni 

profesioniJtL 

Actionafi comutatorut in pozifia "OFF" 

(OPRITJ. asiguraf_i-va ca linia principals sau 

tinia de control nu este incarcata cu energie 

electrics 

Cand dorifi sa inspectafi partea interioara, 

asigurafi-va ca energia de allmentare "A" B 

"este oprita, pentru a evita ranirea 

degetetor 

Fixafi t;urubul bornei din punct de vedere 

electric. 
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4 iNTRETINERE 

4.1 Descriere generala 
Pentru diferite tipuri de grupuri electrogene, 
utilizatorii trebuie sa tina cont de manualul de 
functionare �i intretinere corespunzator al 
motorului pentru a pune in aplicare o operatie 
de intretinere corecta. 

Pentru a obtine siguranta maxima a funqionarii 
�i durata de viata a grupurilor electrogene, 
intretinerea periodica este foarte importanta. 
Respectarea stricta a termenilor privind 
intretinerea grupului electrogen poate asigura 
performanta grupului electrogen �i poate 
reduce daunele aduse mediului. 

ldentificati corect �i respectati cu strictete 
informatiile etichetelor (desene, cuvinte �i 
avertismente, etc.) ale grupurilor electrogene 
diesel. Acestea va pot fi de mare ajutor pentru a 
efectua operatiunile de intretinere �i siguranta. 

intretinerea grupurilor electrogene se 
efectueaza atunci cand acestea au fast oprite �i 
cablul care se conecteaza la polul negativ al 
bateriei a fast deconectat, astfel incat sa se 
asigure ca grupul electrogen nu porne�te din 
gre�eala. 

4.2 Motor 
De fiecare data inainte de a porni motorut 

Verfflcafi nivetut uteiutui tubrifiant 

Verfflcafi nivetut llchidutui de racire 

Verificati indicatorul filtrului de aer 

Verificati ventilafia radiatorului t;i a 

mediului inconiurator 

Verfflcafi cureaua de transmisie a motorutui 

Verfflcafi stares atimentarii cu combustibil 

Grupurile electrogene care functioneaza 
frecvent trebuie sa fie verificate o data la fiecare 
6-8 ore. Grupurile electrogene de rezerva
trebuie sa fie verificate din nou dupa ce au fast
oprite.

Depinde de starea de tunctionare a noului 

grup electro.gen, cand este necesar, in 

intervalul 100-300 de ore si se var lua 

urmatoarele masuri: 

Verificati gaura supapelor 

Verfflcafi iniectorut de carburant 

La fieeare 0-50 de ore de funefionare 

Evacuati apa ramasa in separatorul de ulei-apa 
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Verificati nivelul electrolitului bateriei (cu 
exceptia bateriei fara intretinere) 

La fieeare 50-600 ore de funefionare sau eel 

pufin o data la 12 /uni 

Schimbati lubrifiantul �i filtrul de lubrifiere 
Datorita calitatii uleiului lubrifiant, continutul de 
sulf al combustibilului �i rata de consum a 
lubrifiantului fiecarui motor este diferita, 
intervalul de schimbare a uleiului lubrifiant 
pentru fiecare grup electrogen va fi diferit. 
Atunci cand schimbati uleiul lubrifiant, in acela�i 
timp trebuie schimbat filtrul de ulei, altfel 
schimbarea de ulei va deveni lipsita de sens. 
Dimpotriva, daca uleiul lubrifiant ramane in 
stare buna, putem filtra un lubrifiant mult mai 
bine prin schimbarea filtrului de ulei. 
Schimbati filtrul de combustibil, curatati sau 
schimbati miezul filtrului de combustibil din 
prima treapta, miezul separatorului de apa 
pentru ulei (la unele grupuri electrogene), 
verificati �i organizati pozitionarea conductelor 
de combustibil. 
lntervalul de schimbare al filtrului de carburant 
de mai sus (element filtrant) depinde de 
calitatea combustibilului (daca contine mai 
multe impuritati), de metoda de adaugare a 
combustibilului este corecta sau nu, daca 
rezervorul de combustibil este curatat periodic 
sau nu (evacuare contaminant). Odata ce 
culoarea aerului evacuat al motorului este 
considerata a fi anormala, �i puterea de ie�ire 
scade, mai intai trebuie verificat sistemul de 
alimentare cu combustibil. 

La fieeare 400 de ore de funefionare 

Verificafi $i reglafi cureaua de transmisie $i 

schimbafi-o cand este necesar 

Verificafi $i curafafi interiorul radiatorului 

Curafafi depunerile din rezervorul de 

combustibil 

La fieeare 800 de ore de funefionare 

Verificafi daca turbocompresorul are scurgeri 

Verificafi daca fevile de admisie a aerului au 

scurgeri 

La fieeare 1200 de ore de funefionare 

Reglafi inchiderea supapei 

La fieeare 2000 ore de funefionare sau eel 

pufin la fieeare 24 /uni 

! Schimbati filtrul de aer (depinde de calitatea
aerului inconjurator, decideti daca este necesar



sa se schimbe mai devreme) 
Schimbati filtrul de racire �i lichidul de racire 
(unele grupuri electrogene le au) 
Curatati temeinic interiorul radiatorului �i caile 
de circulatie a apei 
La fiecare 2400 ore de functionare 
Verificati injectorul de combustibil 
Verificati cu atentie �i curatati turbocompresorul 
Verificati complet echipamentul motorului 

4.3 Alternator 

lnteriorul �i exteriorul alternatorului trebuie 
curatate periodic. Frecventa curatarii depinde 
de mediul ambiant al grupului electrogen. Cand 
curatarea devine necesara, se pot respecta 
urmatoarele proceduri: Tntrerupeti toate sursele 
de alimentare, �tergeti murdaria, contaminantul, 
petele de ulei, apa sau orice alt lichid de pe 
suprafata. De asemenea, reteaua de ventilatie 
trebuie curatata. Aderenta acestor materiale la 
bobine va provoca supraTncalzirea bobinelor 
sau deteriorarea izolatiei. 
Mizeria �i contaminantul trebuie absorbite de 
colectorul de praf. Va rugam sa nu utilizati aer 
sub presiune sau pulverizare cu apa de Tnalta 
presiune pentru a curata alternatorul. 
Umiditatea alternatorului va reduce rezistenta la 
izolatie. Alternatorul trebuie uscat. Consultati 
Manualul de functionare ti intretinere al 

alternatorului pentru metoda de uscare �i 
Tntretinere detaliata. 

4.4 Panou de comanda 

intretinerea zilnica a panoului de comanda 
trebuie sa asigure curatarea suprafetei sale, sa 
faca indicatorul mai clar �i u�or de citit, iar 
butonul de operare sa fie flexibil �i fiabil. 
in timpul perioadei de funqionare a grupului 
electrogen, vibratiile vor determina schimbarea 
pozitiei "O" Tn instrumentul panoului de 
comanda �i desprinderea pieselor stranse initial 
�i, prin urmare, verificati periodic elementele 
panoului de comanda, tinand cont ca piesele �i 
conexiunile cablurilor sunt foarte importante. 
Reparatia panoului de comanda se poate face 
numai dupa Tnvatarea completa a principiului 
acestui panou de comanda (va rugam sa 
consultati Manualul de operare al panoului de 
comanda pentru detalii) 

4.5 Baterie de pornire 

Bateriile care au fest stocate pe o perioada 
lunga de timp trebuie sa fie Tncarcate Tn mod 
corespunzator Tnainte de a fi utilizate, astfel 
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Tncat sa se asigure capacitatea normala a 
bateriei. (Densimetrul poate fi folosit pentru a 
verifica capacitatea reala a bateriei) 
Funqionarea normala �i Tncarcarea bateriilor 
vor cauza o evaporare a apei Tn interiorul 
bateriei. Prin urmare, este necesara o infuzie 
constanta a fluidului. inainte de infuzia cu lichid, 
mai Tntai contaminantul din jurul orificiului de 
adaugare va fi curatat astfel Tncat sa se evite 
caderea Tn baterie. Apoi deschideti orificiul de 
adaugare, adiiugafi o cantitate adecvatii de apii 

distilatii sau apii purificatii. Nu adaugati prea 
mult (trebuie sa fie conform liniei de indicare de 
pe placauta polara a bateriei). in caz contrar, 
electrolitul interior va depa�i orificiul de 
adaugare atunci cand bateria este descarcata 
sau se Tncarca, ceea ce va cauza contaminarea 
materialului �i a mediului Tnconjurator. 
Nu utilizati bateria pentru a porni generatorul la 
temperatura scazuta, deoarece capacitatea 
bateriei nu poate atinsa Tn mod normal la 
temperaturi scazute, iar descarcarea de lunga 
durata poate provoca defectiuni ale bateriei (se 
pot rupe sau pot exploda). 

Avertizare: 

Bateria grupu/ui etectrogen de rezerva 
trebuie intreJinuta Ji incarcata periodic. Se
sugereaza ca utilizatorU pot cumpara 
incarcator variabil pentru baterie. 

4.6 Registrul de intretinere 

De fiecare data dupa Tntretinere, utilizatorii 
Tnregistreaza o evidenta detaliata a lucrarilor de 
Tntretinere. 

Avertizare: 
inregistrarea comp/eta de intrefinere ofera 
dovezi pentru utifizatori pentru intrefinerea 
gruputui etectrogen ,;. in acefaJi timp, este 
o condifie preatabifa pentru un serviciu
legal post-vanzare (garantieJ.
De exemplu: Registrul de intretinere
(Consultati Anexele F Ji G)



5 VERIFICAREA DEFEC"flUNILOR 

5.1 Descriere generala 

Exista multi factori care pot determina 
disfunctionalitatea grupului electrogen, iar 
defectiunile sunt, de obicei, strans legate Tntre 
ele. Aceasta sectiune rezuma, Tn principal, �i 
lista eventualelor disfunctionalitati generals ale 
grupurilor electrogene generals diesel. Aceasta 
este dear pentru referinta utilizatorului cand 
Tncearca sa elimine defectiunile. (Este deosebit 
de important pentru clientul noului grup 
electrogen). 
Un lucru trebuie subliniat: majoritatea 
defectiunilor sunt cauzate de instalarea, 

operarea fi intretinerea necorespunzatoare 

de catre utilizator. Utilizatorii au dreptul sa se 
Tndoiasca de faptul ca defectiunea (defectiunile) 
este (sunt) cauzata(e) de defectarea din 
fabricatie a grupului electrogen, Tnsa aceasta 
concluzie se va baza pe instalarea, operarea �i 
Tntretinerea periodica. in caz contrar, nu va 
putem asigura functionarea normala a grupului 
electrogen �i serviciul post-vanzare meritat. 

5.2 Lista de verificare defecte 
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Declaratie de conformitate 

CE 
Declaram pe propria raspundere ca urmatoarele generatoare

DHY15L, DHY20L, DHY25L, DHY30L, DHY40L, DHY50L, 

DHY60L, DHY70L, DHY80L, DHY90L, DHY100L

fabricate in serie, sunt conforms cu normele si standardele armonizate UE 
ce fac referire la siguranta si la standardele specifics produselor: 
2006/42/CE Machine Directive 
2006/95/CE Low Voltage Directive 
2004/108/CE Electromagnetic Compatibility Directive EMC 
2000/14/EC modified by 2005/88/EC Sound Level Directive 

Standards aplicate: 
DIN 6280-10; EN 50082-1; CISPR 12 

lmportator: EXPOTEHNICA SRL, Blejoi, nr. 960, Prahova, Romania 
tel.: 0244436617 
Blejoi, 14.01.2022 

Mihai Miresteanu (Manager aprovizionare) 



Pentru solicitari va rugam contactati: 

EXPOTEHNICA S.R.L. 

Blejoi nr.960, Prahova, Romania 

Telefon: 0244-436617 

Email: office@expotehnica.ro 

www.hyundai-power.ro 
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